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AAN DEN 

HOOG GEBOOREN HEERE 

UNICO WIT -HELM, g*a VE 

en baandf.rheere van en tot wassenaar, 
Vry-heere van* Zuydwyk, Obdam, Heins- 

BROEK, SPIERDYK, WoGMEER, EN DER ONAFHAN- 
KELYKE HEERLYKHEIT LaGE : HEERE TOT TwiC- 

kel,Kernhem, Weldam, Olidam, Hachmeule, 
Dubling &c. &c. Beschreven in de Ordre van 
de Ridderschap, en Edelen van Holland, 
des Dlttschen Ordens Ridder, Coadjutor 
der Land Commanderie tot Utrecht, en 
Commandeur van Dieren, Hoogheemraad van 
Rynland, wegens de Ridderschap van Hol. 
land, Bewindhebber van de Oost- Indische 
Maatsciiappye, &c. &c. &c. . 
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Hoog Gebooren Heer, 

N^Aademaal Uwe Hoog Edelheid? een 
reeks van achtereen volgende Jaaren , Sef- 
fie heeft gehad in het eerfte Collegie ter 
Admiraliteit van de Unie , refiderende op 
de Maaze; en ik als onder 't oog van Uwe 
Hoog Edelheid opgewaffen , in 's Lands 
dienft van myne tedere Jeugd afaan ben 
opgetrokken : in welken tyd ik meenigwerf 
Uwe Hoog Edelheids gunft en genegent- 
heid mywaards hebbe opgemerkt; my aan- 
moedigende, om in allen declenmymeer 
en meer bekwaam te maaken , onder het op- 
zigt en de leiding van mynen zeer. geliefden 
Vader, opdat ik eenmaal, te zyner tyd, in 
deiïelfs plaats zoude mogen cpvolgen: welk 
geluk door de gunft des Allerhoogltcn, ne- 
vens die van Haare Koninglyke Hoogheid 
Mevrouwede Princefle Gouvernante, en der 
Heeren Leden van het evengemeld Ed. Mog. 
Collegie, my te beurt gevallen zynde, zo 
kan ik de erkentenis en dankbaarheid die ik 

in 



Digitized by Google 



O P D R A G T. 

in deezenaanUwe Hoog Edelheid vcrfchul- 
digd ben niet beter doen blyken als in dc 
omftandigheid daar ik my tans in bevinde» 
en die my verpligt heeft om de Pen op te 
vatten , tegens zeeker uitgegeven Plan , in 't 
welk alle Hollandfche Scheepstimmerbaazen 
als onkundig in hun werk, voor 't oog der 
geheele Weerelt ten toon worden ge (leid : 
hetgeen door my aangemerkt wordende als 
een blaam zo wel voor de Hollandfche Natie 
in't algemeen , als op myn Perfoon in 't be- 
Zonder (die de eer heeft Meefter Timmer- 
man te zyn by 't zelve Ed. Mog. Collegie) 
zo heb ik het mynen plicht geoordeeld om 
myne aangevalle eer en reputatie, op eene 
Legitime wyze , voor gandfeh Nederland 
oopenbaarlyk te befchermen , en onze Hol- 
landfche Scheepsbouwmeefteren van dien 
blaam te zuiveren. Uwe Hoog Edelheid 
mispryze dan niet de Vryheiddie ik neeme, 
om het geringe Werkje door my opgcfteld, 
en door den Druk publicq gemaakt, aan Uwe 
Hoog Edelheid, als een blyk van myne 

erken- 
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erkenteniflc , in alle nedrighcid aan te bie- 
den en op te dragen , in vertrouwen dat het 
Uwe Hoog Edelheid (die de zaaken in 't zel- 
ve vervat altoos met veel yver en eige kun- 
digheid, tot 's Lands welzyn , aangemoe- 
digd en voortgezet heeft ) gunftig zal behaa- 
gen deeze kleine Verhandeling met deffelfs 
hooge goedkeuringe en befcherminge te 
willen vereeren : welk geluk my meer en 
meer aan Uwe Hoog Edelheid zal verpligten. 

Dat het inmiddels de algenoegzaamheid 
van't Goddelyk Opperwezen behaagcUwe 
Hoog Edelheid noch lange in eenen gewen- 
ften wclftand te bewaaren , en met allerlei 
foort van Zegeningen te overladen , is de 
ernftige wenfeh en bede van my diezig met 
alle verfchuldigde onderwerping noemt 

.. HOOG GEBOOREN HEER, 

Uwe Hoog Edelheids 

Onderdanig/Jen en Gehoor zaamften Dienaar 
LEENDERT van ZWYNDREGT. 
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• ■ ■ ■ f . » 

OP DEN HOLLANDSCHEN 

SCHEEPSBOUW» 

&c. &c. &c. 

Du Hamel , dat groote letterlicht 
Der Lelirykfche Scheepsbouwkunftenaaren! 
Voorheen den lof van myne duitfche fnaaren? 
En zou ik nu dien vaderlandfchen plicht 
Ontzeggen aan myne eigen Landgenooten ? 
Dan fcheen ik uit geen Hollands bloed gefprooten. 

Van Zwyndregt en De RuU+r knnncn my^, 

Veeleer van zelfs, de zangaar doen ontfpringenr 

Om hunnen weLverdienden lof te zingen ; 
Daarze, even moedig, even rond en vry, 

Als helden (laan! voor d'eer der Batavieren, 

Op 't letterveld van hunne kunftpapieren. 

Papieren} die nu toonen, by de daad, 
Nu leeren, by de wezendlyke (lukken, 
Dat zig 't Bataaflch gemoed wel eens laat drukken ;. 

Maar nimmer zig geheel verdrukken laat.. 
Getuigen ! die van aangetegen fchennis 

Ontheffen 's Lands aaloude Scheepsbouwkcnnis». 

* * Proef- 
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Proefftukktn ! die , hoewel van kleen beflag , 
Een' grooten fchac van kunft in zig bevatten: 
Gciyk de diamant, hoe dier te fchatten, 

Ook by geen kei, in grootte, haaien mag. 
Kunjlb laden! daar de kracht, de ziel cn 't leven, 
Van 's Lands Schcepstimmcrkunft in wordt befchreven. 

••• 

Puikfcbriften! die zig onder 't Wapenschild 

Verfchuilen, van den Hooggebooren Twikkel! 

Én daar de nyd, dus vruchteloos, haar' prikkel 
En fcherpgewette pylen op verfpild. 

Welriekende Kunjlboven! voor verftanden, 

Die naar wat eels en geurigs watertanden. 

Scheepsbouwers, die 's Lands mogentheid ter zee 
Met oorlogsvlootcn ftyfd en koopvaardyen, 
Strykt neer dan, als een leger noefte byen, 

Op den gewyden kruithof deezer twee, 
U gunftig aangebooden , Letterwerken ; 
En helpt 'er mede uw timmerglori fterken. 

Om dus 't gebouw van Necrlands Scheepsbouwkunft 

Te ftutten, als onwankclbaare zuilen, 

Uw' laakers, rood van fchaamte, te doen pruilen: 
Wanneerge, in 't bouwen, prys behaald en gunft 

By 't Opperhoofd der zeemacht onzer Stranden , 

En d'Admiraüteiten deezer Landen. 

Zo 
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Zo moeten zy, dié met een' vreemden trek 
Behebt zyn, tot nitheemfche Tiramerbaazen , 
Hunne ingebeelde ontwerpen zien verdwaazen. 

Zo blykt het dat ons Neerland geen gebrek , 
Noch mangel, heeft aan Scheepsbouwkuriftenaaren, 
Die, op hun bouwkompas, doen veilig vaaren. 

En gy beroemde Scheepsbouw van den Staat, 
Die uwe aaloude giori nooit moet derve»^. i t . _ : . u 
Juich nu triomf! met al uw* Timmerwerven , 

Van Zwyndregt toe, tot in den hoogften graad! ■ 
Die tans, zo jiüchend, uxloed triomfeerenj , 
Van alles wat uw' kunfbroem zoekt t'onteercju J . - ■ 

Prys ook de Ruiter, met hem eensgezind* ^ r ----- 

Om voor u al zyn' krachten in te fpannen. 

Roem beide deeze vaderland fcheJMannen; 
Die, teffens, hun' befpiegelendcn int 

By d'oeffcndaad ,. van u o Scheepsbouw! voegen: - ; ) 

Tot uwen dubb'lcn dienft en volgenoegen. - ... c 

Zing hunnen lofl'jn 't pal ftaan, als een muur, 
Om, kloek van taal, den moedwil te betoomen; 
Die, tegens d'cigenfchap van onze itroomen, 

Uw kracht, daar al uw deugd op ruft: en duur, 
Uw fterkte, door verkeerde bouwmanieren, 
t'Ontblootcn poogd van zenuwen en fpieren. 

* * 2 . Bekrans 
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Bekrans Hen! met Apolloos loof en blad, 
Die u, met tekenkunft van Scheepsontwerpen, 
Daar gy uw brein en zinnen op kunt fcherpen , 

Verryken : als met een' verborgen fchat. 
Endank, meteen, de pryflelyke driften, 
En yver, van de Drukkers deezer fchriften. 

Zo helpt gy, beft, den lof van uwe kunft, 
Die zelfs gekroonde Hoofden kon bezielen , 
Verbreiden, met uw* welgeïxwwde kielen, 

Van zee tot zee. zo veftge u in de gunft, 
En achting, van 's Lands brave Palinuurcn. 
Zo moet uw glori nyd en tyd verduuren. 

Hier mede wyde ik 'toffer van myn' lof, 
Ten flotzang, u oZwyndregt! o De Ruiter! 
Uw zedigheid vereifcht zo kort een' fluiter ; 

Wyl niets u meer mishaagd dan gloriftof. 
Ontfangd, nochtans in gunft, myn' gloriklanken : 

Zo moet gands Neerland uw' kunfty ver danken. 

A. Kuipers. 
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BERICHT 

AAN 'DEN 

0 % 

L E E Z E J3L* 

NAdat de Admiraal ScanrrER dc eer heeft gehad om 
zyn aanpryzend ontwerp , ter vertaalinge van de Franfche en 
Engelfche Verhandelingen over den Scheepsbouw en de Zee- 
wetten deezer Natiën , aangemoedigd te zien door Intekening 
der grootfte Perfonagien van ons Land, was het niet te den- 
ken dat 'er noch Liefhebbers en Boekverkoopers zouden te 
vinden zyn, die, op hun eigen Kompas 't zeil gaande, zig 
dorften onderwinden om 't Hoofdwerk van dat Ontwerp, 
naamentlyk de Verhandelingen van den Franfchen en Engel- 
fchen Scheepsbouw, te vertaaien en uit te geven; gelyk ech- 
ter rects gedeeltelyk is gedaan , door dc Boekverkoopers 
P. de Hondt en H. Scheurleer. 

Het voortreflyk oogmerk derzelve blykt uit hun Voorbe- 
richt, geplaatft voor 't Vertaalde Werk van den Heer du 
Hamel, om dus gelyk zy zeggen, in onze Moederfpraake ter 
kenni/Je te brengen van alle onze Landgenooten de Scheepsbouw- 
kunde van twee der Machtigfle Zeebouwende Ryken van Eu- 
ropa, die (gelyk tans veelen willen) in den Scheepsbouw 
zozeer uitmunten, dat men in onze Republyk, zedert eeni- 
ge Jaaren, gemeend heeft vreemde en uitheemfche Timmer- 
baazen te moeten inhaalen , tot verbetering van de Zeevaard- 
en Scheepsbouwkunde deezer Landen. Of de uitkomft heeft 
beantwoord aan de groote verwagting die men, met een voor- 
ingenoomen denkbeeld van hunne overvliegende bekwaam- 
heid, gevormd had, zal ik tans niet onderzoeken; maar de 
nutte en pryflyke onderneeming der Boekverkoopers my be- 

* * 3 kend 



vj. BERICHT AAN DEN LEEZER. 

kend zyndc,gaf my eene gunftige aanleiding ommynen yver 
voor myn Vaderland wereldkundig te maaken, en den alou- 
den roem van onzen Hollandfchen Scheepsbouw en Scheeps- 
timmerbaazen te handhaven, tegens Hen die, uit eene onge- 
gronde kleinagting voor al wat inheemfch is, onzen Holland- 
llhen Scheepsbouw zoeken te drukken en inftallig te maaken. 

Ik wierd in dien yver te meer aangefpoort door de vriend- 
lyke uitnodiging der gemelde Boekverkoopers. Die met my 
een 't zelve oogmerk hadden , om de eer van onze Natie 
(die in 't kwecken van kunflen en wetenfehappen voor geene 
andere Volken behoeft te wyken) te helpen ophouden, en 
daarom my ernllig verzogtcn om pen op 't papier te zetten ; 
het geen ik dan , met zo veel kennis als ik van onze rykc Moe- 
derfpraakc en vloeiende fchryfïlyl bezat , hebbe ter uitvoer 
gebragt ; terwyl ik vooral gelet hebbe om de Hoofdzaak, dat 
is de verhandelde doffe, zodanig te verkiezen en voor te (lel- 
len dat 'er niet alleen 't pit en merg van onzen Hollandfchen 
Scheepsbouw in Irgt opgcflooten, maar ook klaar en ver- 
ftaanbaar uit kan gezien en begreepen worden, waarom wy 
Hollanders de bouwmanier der Franfchen en Engclfchen nood- 
zaaklyk moeten afkeuren ten aanzien van onze Oorlog- 
fchepen. 

Uit dit gezegde blykt van 't zelfs dat ik deeze Verhandeling 
niet hebbe opgcfteld als een volledig famenftel der Scheeps- 
bouwkunde, waartoe het voortreüyk Werk van den Heer du 
Hamel rects het licht ziet, maar alleen als een kort en zaak- 
lyk begrip van het wezendlykfte en verhevenfte der zelve, 
voor zo ver als zy onze Hollandfche manier betreft en de 
kundige Liefhebbers kan voldoen; terwyl zy om haare dui- 
dclyke befthryving den Leerlingen ook van groot nut kan 
zyn , wanneer zy door hen met eenen herhaalden aandacht 
en oplettenheid wordt befchouwd. 

Omdan, volgens myn gemaakt bellek , dat' nut zo veel 
\ ■ mooglyk 
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mooglyk te bevorderen, door middel van ecnc order die my 
de voeglykfte toefcheen, ter voldoening aan al de heilzaame 
inzigten die my tot deezen ongewoonen Letter-arbeid hebben 
bepaald , zo verdeel ik deeze Verhandeling in vier Hoofd- 
ftukken. 

* In het eerfte Hoofdftuk fpreek ik ( na cene voorafgemaakte 
bepaaling van den Hollandfchen Scheepsbouw, en korte in- 
leiding tot het Werk) over het diepgaan der Hollandfchc 
Ooriogfchepen, om vaarbaar te kunnen zyn inde Zeegaten 
en op de Stroomen van ons Land, over het ftuurlaftig gaan 
der zelve, over het behoorlyk draagen van het Kanon der on- 
derlaag, van de gedaante welke onze Schepen onderwater die- 
nen te hebben tot bevordering van de befte Zeilaadje, en 
van 't maktyk arbeiden der zelve in ftormtyden, en van 't ry- 
den achter hunne Ankers. 

In het tweede Hoofdftuk befchryf ik de verdeeling der voor- 
naamfte zaaken in 't Ruim en tuffchendcks, mitsgaders van al 
't geen 'er de meefte betrekking toe heeft: als de Beeting, de 
plaatfing der Maften en van de Kombuis, nevens eenige be- 
zonderheden van de Kruitkamer en de grootte der Luiken; 
vervolgens verklaar ik wat men door de Barring verftaat, en 
dan handel ik,in't laatfte Artikel van dat Hoofdftuk, omftan- 
dig van de fterkte onzer Schepen , en geef gegronde redenen 
waarom wy Hollanders aan dezelve meer gebonden zyn dan 
andere Natiën. 

In het derde Hoofdftuk verklaar ik de voornaamfte bezon- 
derheden aangaande het vaaren van de Ruften, Halzen, en 
Schooten, dan overweeg ik al de wezendlykfte zaaken die tot 
het famenfteüen van 't Rondhout, waar van de Maften alleen 
in aanmerking koomen, in agt te neemenzyn; zo tot bevorde- 
ring van de meefte fterkte als de minfte koften , vervolgens 
komt de groote Spil in overweeging met alles wat'eromtrend 
delTelfs ftandplaats en krachtoefening te befpiegclen valt. 

Waarna 
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Waarna dat Hoofdftuk beflooten wordt met eene uitvoerige 
befchryving van alles wat 'er van tyd tot tyd ter verbetering 
van de Pompen is uitgedacht; waarover ik by wyze van re- 
denkaveling telkens myne bedenkingen laat gaan. 

Het vierde of laatfteHoofdlluk behelft eene berekening van 
de zeven Charters der HöllandfcheOorlogfchepen, ten aanzien 
van den afïland der Poorten , volgens het kaliber van ieders 
Kanon; waaruit dan van't zelfs volgt de lengte wydte en holte 
van ieder Charter, doch omtrend welkers evenredigheden ik 
met bondige redenen aantoon datze, ten aanzien derplaatfing 
van 't Kanon op de onderlaag, tot het gefielde diepgaan, dat 
de Schepen behooren te hebben, onmooglyk zo bepaald kun- 
nen genoomen worden , datze in 't bouwen niet eenige veran- 
dering moogen ondergaan ; ten welken einde zig ook de uitre- 
kening niet bepaald tot op een twaalfde gedeelte eener linie 
welke naaukeurigheid inde uitvoeringe ondoenbaar is, en zulks 
met eenige aanmerkingen opgehelderd hebbende, fluit ik deeze 
Verhandeling met eene opgave van deMaaten der voornaam- 
fte Scheepsdeelen , nevens die van 't Rondhout. Gelyk ik deeze 
Voorreden ook doe met den Lezer te zeggen dat ik tot myn 
grondfiag hebbe genoomen een middel Charter om hem indag- 
tig te maaken dat men , voor en al eer den Bouw van een Schip 
begind, een ontwerp maakt en in verfchillende Tekeningen 
op 't papier brengd ; na welke het gandfche Schip wordt vol- 
bouwd ; zynde deeze manier al van outs in gebruik geweeft : 
Ichoon nietzonaaukeurig en uitvoerig als hedendaags; omre- 
den dat de Scheepsbouw, zo wel als alle andere kunften en 
wetenfehappen , door oeffening en tyd in verbetering heeft 
toegenoomen en van trap tot trap ter volmaaktheid klimt. 

Zo deeze kortbondige Verhandeling tot eenig nut van myn 
dierbaar Vaderland kan (trekken, en de toejuichende goedkeu- 
ring der Kenners waardig is, zal ik mynen arbeid dubbeld be- 
loond achten. 

BOUW- 
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BOUWKUNDIGE VERHANDELING 

VAN DE 

ZEVEN CHARTERS 

DER HOLLANDSCHE 

OORLOGSCHEPEN. 

EERSTE HOOFDSTUK, 

Van de gedaante en eïgenfchappen die 'j Landt Oorlog fcbepen 
behoor en te hebben , wegens onze Zeegaten, Stroomen en 
Rivieren , en tot het wel Zeebouwen in 't algemeen. 



I 

Over de btpaaling van den Holhndfchen Scheepsbouw, en de verdeeünge deezer 

Verhandeling. 

X Ie< Bouwen der Hollandfche Oorlogfchepen is eene befpiegelende 
Wetcnfchap en werkdadige Kunftoeffening , om, volgens de gefteldheid 
onzer Zeehavens , door regels van oordcel en ondervinding , en ten meef- 
ten dienft van den Staat, die dryvende Zeekafteeten te ftichten. 

Terwyl nu deeze Verhandeling is tc faamengeftelt uit de voornaamfte 
en wezendlykfte zaaken die, ter bereikinge van dat oogmerk, in den Hol- 
landfchcn Scheepsbouw noodwendig te betrachten zyn , zo verdeeld ze zig 
als van zelfs in vier Hoofddcelen; handelende het eerfte, over de gedaan- 
te en eigenfchappcn der Hollandfche Oorlogfchepen : zo ten aanzien van 
de gefteldheid onzer Zeegaten, als met opzigt tot het wel Zeebouwen in 'c 
algemeen. 

A Het 
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Het tweede, van de inwendige verdeeling der voornaamQe z-aken in liet 
Ruim en tuttellen Deks, mitsgaders van alles wat er de meefte betrekking 
toe heeft. 

Het derde, van het vaaren der. Ruften, Halzen en Sclnoun, nevens 
ecnige bezonderheden aangaande het Ron-Jhouc, de Spil en de Pompen. 

Het vierde, over de bereé koning van elke Charter, met ojv.igt tot den 
aflhnd der poorten, volgens liet Caliber van 'ieders kanon; waarby ge 
voegd is cene opgave van de maaten der voornaamfle Seheepsdeelen , be- 
nevens die van het rondhout. 

Deeze Verdeeling dus vooraf hebbende voorgcfleld, zal het tyd zyn 
om, zonder verdere omwegen, ter zaake te koomen; en vermits 'er he- 
dendaags groot verfchil is in het bouwen der Oorlogfchepcn (het zy men 
ze zwak en ligt, ranken feherpgefneden bouwe, naar de wyze der uit- 
heemfchen ; of dat men ze lUrk , zwaarder van hout , en uitgebreider 
van Lichaam timmere, volgens de gewoooe Hollandfche manier) zal het, 
denk ik, niet ongefehikt zyn dit werkje te beginnen met de befchouwinge 
van het meer of min diepgaan der Schepen: omdat deeze hoedanigheid 
niet alleen, met betrekking tot de ondieptens onzer Zeehavens, eene zaak 
van belang is in den llollandfchcn Scheepsbouw, maar ook omdat ze een 
noodzaaklyk gevolg is van die verfehillende bouwordens, welke federd cc- 
nigen tyd een voornaam onderwerp van redenkavcling zyn ge weeft, by 
meer of min kundige en befcheide Redeneerders over deeze wigtige 
iloffe; die waarlyk de befpicgeling van geleerde Mannen en kundige 
Scheepsbouwers wel verdiend, wegens het belang dat 'er onze Zeemacht 
in heeft; fchoon men door het invoeren en voorftaan van vreemde Werk- 
baazen (die toch altyd de verwondering van onze Landaart moeten zyn ! ) 
vaft, bezig is om hunne Bouwmanier als ecne beflifte zaak te volgen. 

■• 

' v ». 
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Fan bet diepgaan der Holland/ebt Oorhgfcbtpen, om vaarbaar te kunnen 
zyn in dc Zeegaten en op de Strowien van ons Land. 



XjE Hollanders zyn, in tcg:nflelling van andere Natiën, zeer bepaald 
in het vormen der Liclmmcn van zwaare Oorlogfchepcn , wegens de on- 
diepte en droogtens van hunne Zeehavens; die voor liet diepgaan der 
Schepen niet meer toelaten dan ten hoogden 21 voet van ri duim Ryn- 
landfche maat(«); hec geen men ten aanzien der Oorlogfchepcn noch diend 
te maatigen, om in het uitvoeren van (chielyke onderneemingen niet ver- 
plichtte zyn toe het wachten naar Springt yden en Ooftewindeirte gelyk: 
zo als de Ooftindivaarders, om gemelde reden, gehouden zyn te doen. 

Het is aanmerklyk dat de Ooftindifche Maatfchappy deezet Landen in 
den jaare 1740 een ontwerp overneemendc van den Hoog F.d: Heer Baron 
van Imhof, uitgedacht door Mr. Cbarles Bentim, niet voorzag dat de Sche- 
pen die, naar dat ontwerp gebouwd, ondieper moeften gaan dan de oude 
bodems, echter zo diep treilen als dezelve; niet tegengaande geen Officier 
of Gemeen g-öurloft was voortaan iets meer dan zyn kift, uit-en-tuis te 
brengen: waardoor de Schepen 80 a 90 laft minder te dragen hebben; 
waarby noch komt dat, volgerts het getuigenis van Hen die 'er het bevel , 
over hebben gehad, geen een deezer Schepen de reize zoude kunnen goed- 
maaken , indienze, als weleer, belaft wierden met die extra vrachten. 

Tot wegneeming van dit onvoorziene gebrek, heeft de Schecpsbouw- 
meefter der Maatfchappy werf te Rotterdam (£) een ontwerp gemaakt om de 
Charter van 136 tot 140 voet te verlengen , en nevens die van 150 voet mei 
drie voet op dc Hekbalk te verwyden. Dit ontwerp naar de Indien overge- 
bragt zyndc ter overweging van den Generaal Imbof , heeft zyn Hoog Ed. 
het, naar een naaukeorig onderzoek van de voornaamfte Officieren aldaar, 
met dtlïrlfs hoe ge goedkeuring te rug gezonden ; en alhoewel het door een 



• («)' liet *v hi-rr ccn< vnoril asr.gerekcad.dat Wy or.s in dit gehecleWerk fchikkennaaf 
dc Voetmaat <iic ky.de Ed. Admiraliteit o? dc Maate in gebruik is, ivnde lang 11 Ryni 
hsdfebe duimen , di s eer. Ry»bn<Mcb< t!«im korter als dc Rynlandichc Voetmaat iclf. 
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bcOuit der Kamer van Zeventienen vervolgens is ter uitvoer gebragt en 
die Schepen veel heeft verbeterd, evenwel heeft die verbetering niet kun- 
nen te weeg brengen dat die Schepen , naar maate van der zeiver minder 
bevrachting, vlotter gaan dan de Ouden. 

Dcrhalven moeten onze Schepen uit geboogener lynen bcflaan, dat is te 
zeggen in de kimmen meer uitbreiding en vlakte hebben als daar men 
dieper Zeegaten heeft, die tot 22, 24 en 26 voet de Schepen kunnen doen 
diepgaan: gelyk ontwerpen, onder my beruftende, kunnen aantoonen 
van twee Schepen in den jaare 1736 te Breft gebouwd. Dit dan een 
mcrklyk onderfcheid maakende in de Figuur der Hollandfche of Franfche 
Oorlogfchepen , zo behouden de laaften , indien ze van eenerlci zwaarte en 
fterktc gebouwd zyn, beter ft rook en zetten zo ligt niet door: want men 
gelieve te bedenken dat de doorzetting alleen veroorzaakt wordt doordien 
het Lichaam van een Schip in zyn grooter uitgeftrektheid ook meer te- 
genfhnd bied aan 't water: zo het nu van achter tot voor eenerlei Figuur 
aan 't water bood , zou ook de opdrukking van 't water achter en voor 
eveneens zyn , maar hoe meer ongelykheid van deelen dat het voor- en 
achterfchip tegens de Figuur van 't grootfte Spant maakt, hoe meer het 
Lichaam van een uitgebreider Schip te leiden heeft. Waaruit by om- 
keering volgt dat een Schip van kleinder uitbreiding ook minder zal door- 
zetten als dat van een grooter uitgebreidheid, byaldien ze beide van ee- 
nerlei fterkte waaren gebouwd. 

Uit het geen tot dusver gezegt en bewezen is , kan onfeilbaar worden 
afgeleid: 

Ten dat de Hollandfche Schepen met geen goeden uitflag voor den 
Zcedienfl kunnen gebouwd worden naar de Engelfche of Franfche manier. 

Ten 2* Dat wegens de gefteltheid onzer Strooraen en Rivieren , onze 
Schepen uit grover Lichaamen onderwater moeten beilaan als die der En- 
gelfchen of Franfchen. 

Ten 3'' dat, om gemelde Reden, de Hollanders ook meer als voor- 
fchreven Natiën op de fterkte en valtigheid moeten werken; hst geen 
niet alleen tot meer duurzaamheid van de Schepen ftrekt, maar ook beter 
overeen flemt met de Natuur van 's Lands Zeehavens, en dienftgebruik 
van den Staat» bUt 
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Met hoeveel drift nu, tot uitheemfche Kunftwonderen , men tans wil 
beweeren dat de Schepen zwak moeten gebouwd worden om de Zeilaadje 
te bevorderen , zo hebben nochtans menigvuldige aantekeningen van alle 
tyden aangetoond, zo in de Regiftcrs der AdmiiaJiteita CoIIegiën, als by 
die geenen welke over '« Lands Oorlogfchepen als Opperhoofden het bevel 
hebben gehad, dat zy, in alles wat tot den Zeedienft behoord , voor die 
van andere Natiën , hoe genaamd , nooit behoefden te wyken. Ech- 
ter moet men hierdoor alleen verflaan Hoüandfche maakfels meed ge- 
bouwd voor den jaare 1725; omdat federd dien verloopen tyd niet zo tal- 
ryk een menigte van Schepen door de CoIIegiën (uitgezonderd Amfterdam) 
zyn gemaakt; fchoon men met waarheid zeggen kan datze noch becjuaamer 
zyn tot den Zeedienft als de voorgaande: want gelyk alle Kunften en we- 
tenfehappen van tyd tot tyd volmaakter worden , zo heeft de Scheepsbouw 
onzer Natie hierin ook rykryk zyn aandeel gehad. 

Dit nu vaftftellende , zo laaten wy den ftaat en de oploflcnde befhlTIng 
van dit vraagswyze verfchilftuk aan de kundige en onpartydige Wereld ! 
te weeten wat meer Konftproef houd: vreemden maaken hunne Schepen 
zwak om de zeilaadje te bevorderen, de Hollanders, om redenen boven 
gemeld, hecht en fterk, en behaalen in het zeilen geen minder roem; 
wat is dan beter in geval van afmattende ftormen en gevecht? myns oor- 
deels zullen honderd tegens een uitfpraak doen en vonnis vellen ten voor- 
deele van de laaftcn: want, onderftellende dat in vyandlyke aanvallen 
zulk een Schip de helft of twee derde van deflelfs Inhoutcn aan ftukken ge- 
fchooten worden, zo zal het zo ligt niet zinken als een Schip dat zwakker 
is gebouwd, en gevolglyk zal het fterker Schip, het zy genoomen of niet, 
ten minden al de Zielen die 'er op zyn , voor het vergaan in Zee behoe- 
den, en het 'er afbrengen met levenden lyve; daar het zwakker Schip, 
in diergelyke omftandigheid , met ai zyn epuipage moet ten gronde gaan. 

Dat ook de laatften , in Zecörkaanen en langduurige ftormen , meer be- 
ftand zyn dan de eerften leerd de reden niet alleen , maar wordt door de 
ondervinding beveiligt: wanneer men, met een zwak gebouwd Schip, 
by Noodweer in Zee zynde , geduurig het donderend gekraak boord van 

A 3 het 
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het berden en brecken der knién en Inhouten , en waarvan niet stelden 
het gevolg is datze lek vaaren cn uiteen gewerkt zyn, na.ir het aflegj 
van ccne enkele Reize, en dienvolgens tot groote kolleo van 't Land 
voor eene volgende Rcizc moeten' in ftaat gelleld worden. 

Wat nu de mindere Charters aanbelangd, het is zeker dat de Schepen 
die 'er toebehooren naar evenredigheid ook dieper gaan als de grooter; 
om reden dat men gelegendheid en grond heeft omze meer te kunnen be- 
ïnyden ( ik meen niet met oogmerk omze harder te doen zeilen) rr.aar om 
beter befland te zyn tegens het ongemak van aan grond te gaan zitten , 
en omze hier door langduuriger voor katte -ruggen te beveiligen. 

Aldus zou men by voorbeeld het diepgaan voor een Schip van de eerfte 

Voet. 

Charter kunnen bepaalen op 20 

Voor dat van de tweede op 19 J 

. . .dat van de derde op 19 

. . .dat van de vierde op 18 * 

. . .dat van dc vyfde op 18 

. . .dat van de zefde op 18 

. . . dat van de zevende op 171 

Volgens deeze opgegevene Maat zouden de kleinder Charters veel 
fcherper befntden zyn dan de grooter, welke aan dit voordeel geen deel 
hebben; het geen voor de Schepen van ccne bovenlaag ook beter is: om 
dat hun zwaartepunt verder beneden de oppervlakte van 't water op het 
diepgaan valt, het geen des te meer flyfte moet veroorzaaken. 

I I I. 

Fan bet Stuurhjlig gaan der Schepen. 

Ta het diepgaan brengen wy ook het ftuurlaftig gaan der Schepen , 
het zelve is voor diepgaande Schepen af te keuren ten aanzien van onze 
Zeegaten. 

Wel is waar datze dan voor zo veel ondieper gaan ; edoch twee of twee 
cn een halve voet doorhangende, en by het in- of uitloopcn der Zeegaten 
niet veel water vindende, zo Hielen de Schepen, en zyn zo veeleer a.n 

den 
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den grond , met veel gevaar van het Roerhaaken of het brceken van de 
Roerpen : waardoor men in zeer groote ongelegendheden koomen kan , 
20 ten opzigt van het Schip, als wegens het uitvoeren der onderneeming 
waar mede het belaft is, om zonder uitftcl dikwyls te moeten Zee 
kiezen. 

Derhalven zyn wy van oordeel, indien de Schepen wel willen fluurcn , 
dat een half voet en minder ftuurlafligheid genoeg zy; of liever dat in 't 
geheel geene ftuurlafligheid des te beter zoude zyn, zo de Schepen dan 
niet te Loefgierig worden bevonden. 

I v. 

Over het behoorlyk draogen van bet Kanon der onderla ig. 

Om dan tot nader bepaaünge te koomen, wordt 'er vooral in een Oor- 
. logfehip dat twee langen kanon voerd, vereifcht, zyn Gcfchut wel te 
draagen; te hoog baard laagte, om de daar uit voortkoomtnde rankte, 
en te laag maakt, by dc minfl levende Zee, de laag onbekwaam tot den 
dienft. Dienvolgens bcfluiten wy dat vyf voeten beftaanbaar zy in alle 
Charters die twee laagen voeren. . . . ... 

Dit dan als cene grondregel gefield zynde, moet de Bouwmciflcr ver- 
dacht zyn ora zyn Schip op gefielde diepte te maaken ; waarna hy niet in 
den blinden cn dus als by den tafl moet {laan , maar door voorafgaande 
Wis- en Waterwichtkundige bereckcnir.gcn, en door müdJ van de wa- 
terdragt, volkoomen bewuft zyn hoeveel taarlingvoeten inhouds het deel 
onderwater hiertoe nodig heeft. 

Vervolgens komt in aanmerking het getal en de vcrdecling der (luk- 
ken Kanon op de onder-en bovenlaag , mitsgaders der zelvcr zwaarte voor 
ieder Charter. Hiertoe moet men heel naaukcurig waarneemen om het 
gefchut wel uit den anderen te leggen; om, naar maate dat het zwaar is, 
door meer manfehap te kunnen bediend worden ,• en {lellende dat die af- 
ftanden of tufTchcn-ruimtens evenredig moeten zyn aan de zwaarte dcx 
{lukken, zo volgd van zelfs hieruit datze voor zwaar Kanon ook grooter 
moeten zyn als voor lichter. Waaromtrent merkwaardig is, en getoond 

kan 
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knn worden, dat 'er Schepen van 6b a 70 (lukken in de Republjk ge- 
bouwd zyn, die minder ttiiTchen-ruimterr.s voor 't gefchut of de affianden 
der Poorten klcinder hebben voor 24 ponders als, in de vierde Charter, 
voor 18 ponders; het geen doet zien, dat de grootcr Schepen te kort 
of de miijJcr Charters te lang gemaakt worden. Dat van oudts zo niet is 
gewceft. dewyl men Schepen gekend heeft van 40 (lukken die 126 voe- 
ten lang waaren , en daar *t Land veel dienft van heeft gehad. Wel is waar 
dat het Caliber van hun gefchut onder de 12 en boven de 6 f6 was; maar 
het zcu te bezien ftaan of de tegenswoordige zelfde Charter, die 14 voet 
langer, ook naar evenredigheid holder en wyder gemaakt wordt, wel met 
zwaarder Caliber van Kanon toegeruft wierd ; maar hiervan in 'c 
vervolg. 

Noch dient aangetekend, dat de Hollandfche Bouw-order medebrengt 
op de onderlaag eene Poort meer te maaken , als 'et Hukken gevoerd wor- 
den, zyndc decze Poort voor in den Boeg, en van zeer veel gebruik 
wanneer men jaagd , om alsdan het eerfte of voorde Zyftuk in dezel- 
ve te plaatfcn. Opdat men niet alleen door deeze Poort en van 't voorfle 
bovendek, voor-of onder de zogenaamde luisplegt, met een Battery van 
4 (lukken , uit de zyden genoomen, zou kunnen vooruit fchieten , maar om 
tcffens, ingeval men gejaagd wordt, den Vyand van achteren te bevech- 
ten , zo kan men, op het bovendek, zo wel als in de Konftapels kamer , 
insgelyks zy- (lukken plaatfen, om *er achteruit mede te fpeelen; waar 
door men zo wel voor-als achteruit een Battery van 4 (lukken Kanon heeft, 
en in de Schepen van eene bovenlaag, zonder Campanje op 't Halfdek, 
zes (lukken gebruiken kan , om achteruit fchutgevaarte te kunnen hou- 
dt n. Edoch hiervan zullen wy nader bepaalinge doen , met opzigt tot 
den afftand en de wydte der Poorten , waaruit de lengte van het Schip 
cverllevens ontflaar, en waaruit vervolgens de holte en wydte van het 
Schip moet voortkoomen. 

Wydcrs moet uit deeze bepaalinge de Figuur van het Schip , zo veel 
mooglyk is, bekwaam gemaakt worden tot de goede eigen fel, appen en ' 
hoedanigheden waartoe het de Kunft brengen kan. 

V. Van 
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V. 

Van de gedaante welke de Schepen onderwater dienen te hebben, tot bevordering 

van de bejle Zeiiaadje. 

De Zeiiaadje is een der hoofdzaaken waarvan zeer veel afiangd, en 
die aan zo veelerlei toevallige dingen onderworpen is, dat de bevinding 
meer dan eens heeft geleerd hoe een en zelve Schip, door de zelve Bevel- 
hebbers beftierd , den eenen tyd zal ftomp zyn en naauwlyks met gelaaden 
Koopvaarders gelyk zeilen, daar het den anderen tyd zeer hard zeild ; het 
geen immers met geen reden aan het maakfel is te wyten ! en dit zullen 
de Schepen, die men tans naar de regels der Natuur- en wiskunde bouwd, 
zo wel onderhevig zyn als die, welke na ecnelangduurige en met oordeel ge- 
•paarde ondervinding, als mede volgens beproefde waarneemingen verflagh 
van kundige Zee-officieren, worden gemaakt. Ik meen van zulken , aan 
wiens ervaarendheid niet getwyfeld wordt , en aan wiens beleid yder Bouw- 
meelier zyn Schip, voor de eerfte reize in Zee gaande, zeer geerne en 
heel geruft betrouwen zal. 

Eerftelyk , om dan tot nader befchryving van de Zeiiaadje te koomen , 
zo behoord ten aanzien tan 'c Lichaam , om de zelve vaft te ftellen , 
vooral eene bequaamc plaats voor 't grootfte Spant bepaald te zyn. 

Hetzelve al te veel naar vooren te plaatfen is niet raadzaam: want vaa- 
rende met weinig ftuurlaftigheid , niet ten opzigt van 't Scheepslichaara 
zelve , dat in deezer voege heel veel ftuurlaftig zou willen gaan , maar ten aan- 
zien van de inlaading of legging van ballaft; waardoor men het Schip dwingd 
weinig ftuurlaftig te gaan, en aldus met weinig ftuurlaftigheid vaarende, en 
met veel gewigt op het voorfchip drukkende , om tot eene zeekere diepte 
achter en voor gebracht te worden , zo heeft het zelve zeer veel te leiden ; 
ik zegge met voordacht weinig ftuurlaftig: omdat hoe gelyker de kiel aan 
den zigtemdcr komt, hoe gemaklyker een Schip zal vaaren, en hoe meer 
het zal bevryd zyn voor het hielen op drooge gronden; waar door de Sche- 
pen anderlints in gevaar zyn om 't roer te breeken, welk ongemak met 
ontzetting van de fteven vceltyds verzeld gaande, maar al te dikwyls oor- 

B zaak 
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zaak is van onhcrftdbaare Lekaadje; die oiet alleen Schip en Zielen in 
blyvensnood van tc zinken brengen Iran, maar ook de onderneeming, waar 
toe het gefchikl was, tot groot nadeel van 't Gcmeeneboft, kan vcryde- 
len of te leur ftellcn : gelyk hier boven reeds aangemerkt is , en de voor- 
zjrg niet genoeg kan ond§r 't oog brengen. 

Zo men in tegendeel het grootfte fpant te veel naar achteren plaatfl, 
wordt het Schip van vooren te weinig onderfteund voor het invallen van 
de Zee ; wcshalven ik van oordeel ben dat het allerbeft geplaatft kan wor- 
den op ,*i der geheele Scheepslengte overftcvens; maakende de fpanten 
van het voor-en achterderde in die vorm datze evenreden hebben met het 
middelfte of grootfte lichaam. 

Deeze plaats zou ik voor andere kiezen: maar de plaatfing van 't groot- 
fte fpant jiüft zo tc bepaalen , alsof dat voornaam Schcepsgedeelte geen ver* 
plaatfing, meer voor-of achterwaards , leiden kon , is myn oogmerk niet j 
terwyl ik de Liefhebbers zo hier, als elders, door deeze geheele verhan- 
deling, volkoome vryheid laat om voor dat Lichaam, van 't grootfte be- 
lang en aangelegcndheid, eene plaats tc bepaalen die hen goed dunkt. Dee- 
zc plaats dan vaftgefteld zynde, cn de fchorting van 't vlak hebbende be- 
fteld , diend men , om zceker tc gaan , in het onderzoek naar de hoeveel- 
heid met welke, op gelyke afftanden uit het grootfte fpant, het achter- 
lichaam kleinder of meer gefchort is dan het voorlichaam , eene rechte 
lyn te trekken op twee plaatfen die van 't grootfte fpant evenver verwy- 
derd zyn. Deeze lyn zal aanwyzen hoe veel het Schip ftuurlaftig zal gaan ; 
mita dat men zulks werkftellig maake omtrent de zigteinderlyke lynen , 
welkers verfchil van een tot vier, of meer zo men wil, nauwkeurig moet 
worden opgetekend, endoorden anderen berekend; waardoormen nage- 
noeg weeten kan hoe veel het achterlichaam kleinder is dan het voor- 
lichaam. Uit dit onderzoek zal de ftuurlaftigheid bekend zyn : want hoe 
minder verfchil 'er is, in grootte , tuflehen het voor- en 
minder de ftuurlaftigheid zal zyn , en hoe meer verfchil in gTootte dat 'er tuf- 
fchen het achter- en voorlichaam gevonden wordt , hoe fcherper het 
achterfchip al zyn , en hoe de kiel meer verfchil van waterdragt zal 
bebben. 

Een 
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Een opgekant vlak, van de kiel af te beginnen, met weinig bocht, 
doed de kiel lang loef houden en maakt de kimlynen flaauwerj waardoor 
het vlak verlengt wordt: want wanneerdezyden lootregt ftaan*(invoegedat 
de kiel op de onder-en bovenkant even dik is) zaldekiel.dieontegenzeglyk 
veel medewerkt tot het loef houden ,by overhelling zo veel water niet keercn 
dan wanneer de zyden in den winkelhaak uit het vlak worden gemaakt. 
Doch , dit moet alleen van het voorftezefde beginnen en eindigen aan 
geene zyde van het achterderde , om het ftuuren niet moeilyk te maaken. 
De grootfte wydte naar 't oppexfle der bovenkant van de onderftebatg- 
houten geplaatft, maakt dat men van boven eene wyde en rondzydige 
Scheeps regtflandigheid verkrygd; maar of een Schip van die gcflalce wel 
in ftaat i« om zo goed loef te houden, zal men in Plaat i. Fig. i en 2, 
klaar kupnen ontdekken. 

Alhoewel 't Lichaam van een Schip , wegens deflelfs zwaartte evenveel 
tcgenftand aan 't water bied, het zy men de grootfte Scheepswydte onder- 
óf bovenwater plaatft; echter is het zeker dat in 't eerfte geval, by de 
minde marszeils-koelce en deining der Zee, de drukking van 't water op 
dat Lichaam groorer zal wezen dan in 't laatfte geval, en dat gevolglyk 
de Zee op het Schip drukt wanneer de grootfte wydte onderwater legt i 
daar integendeel het Schip op de Zee drukt indien de grootfte Scheeps- 
wydte bovenwater is ; en terwyl , by overhelling van 't Schip , de wydte 
boven 't water alsdan haare drukking fchuins maakt tegens de Zee , 
zo fchynt die fchuine drukking de oorzaak te zyn van de afdryving, het 
geen men nader kan bewyzen ; terwyl de grootfte Scheepswydte onder- 
water door de Zee niet dan regtftandig of lootregt kan gedrukt worden. 
Daarentegen zal de hooge of bovenwater geplaatfte Scheepswydte de 
ruimte tuflehendeks vermeerderen, en de inwyking van het bovenfehip 
aangenaam in het oog doen voorkoomen ; ook zal het wyder zyn daar de 
Ruften leggen : waardoor het wand in eenen grooter uitwendigen hoek 
zal afftaan , tot fteun van de maft ; insgelyks zal her bovendek veel meer 
fteunfel vinden wanneer de eindensder balken byna lootregt drukken , dan 
wanneer de Schepen boven veel inwyken en dat gevolglyk de lootlyn verre 
van boord af valt» 
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"Want Iaat in Fig. t. A de zyde van het Schip zyn , welks grootfte 
wydtc op de boogfte lyn C geplaaft is, B zy het dkp gaan van *t Schip; za 
is het bljkbaar dat, wanneer de lyn C by overhelling zigteinderlvk wordt, 
alles wat buiten den driehoek VLD valt den fcherpen hoek maakt. 

Laat in Fig. 2. B de zyde van een Schip vertoonen , wiens grootfte 
wydte onderwater lest, E, zy cene looiregte, getrokken van dc lyn GD 
tot op de zigteinderlyke lyn C , binnen welke dc Fig. B valt. Ik zegge 
dat GD zigteinderlvk word , zo de Fig. B overheid, en gcvolglyk het water 
lootregt zal drukken dat is met zyn geheele kragt:daar inFig. i.de drukking 
fchuïns zynde , maar volgens de wetten der fchuinfe drukking door GD 
gewerkt kan worden: Want het is uit de gcfteldheid van de Figuuren 1 en 
2 , blykbaar dat , in 't eerfte geval , de lyn GD eenen fcherpen , en in 't tweede 
geval, eenen rechten hoek met de oppervlakte van 't water maakt. Dat 
te bewyzen was. 

Dceze vtrfchillendc gevolgen van de plaatfing der grootfte wydteboven- 
of onderwater voorgeftelt en betoogt hebbende , zo zouden wy voor <le 
bovenwater geplaatile wydte zyn (niet tegenftaande de afdryving 'er door 
veroorzaakt fchynt te worden) om bovengemelde reden van de fteun der 
balken en de vergrooting der ruimte van het bovenfehip; en wat de af- 
dry ving aanbelang J, die zoude ik, als een onbeftaanbaar gebrek met den 
aard van een goed Schip, zoeken tc matigen met dwars-Scheeps, van 't 
vlak der kimmen af , het Scheepslichaam zo veel rondte te beneemen , 
als cenigfmts doenlyk was, en bcflaan kon met den aard van 't Schip. Ook 
zoude ik de zyde der kiel maaken, in maniere als hier boven gemeld is, 
of gelyk in Flaat t. Fig. 1. by letter A is te zien. 

De begrippen welke men heeft over 't loef houden , brengen mede dat, 
wanneer een Schip tc veel loefgierig is, het zelve van vooren te veel , en, 
als het lafwendig is ; te weinig hout in 't water heeft ; maar zo de lichaa- 
men meer naar vooren als 't midden geplaatft worden, diende ook het 
voorfchip voor in de kiel kort te zyn : dat is te zeggen dat de voorfteven 
veel moet hangen ; omdat wanneer 't Hchaam der kiel van onderen veel 
verlengt wordt, de Schepen noodwendig meer zulfcn aan den wind han- 
gen; waardoor het roer eenige graden of ftreeken meer te loefwaard op 
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wil geplaatft zyn, om de ftreek te bezeilen die men voorneemd; ten waare 
men 't zelve voorkwam met het achterfchip te verlengen of veel fhiurlaftig 
Ce doen gaan ; waardoor 't voorfchip uit het water geheven wordt , en 
minder hout in 't water brengd , om dus de loefgierigheid te verminderen , 
die onvermydelyk den voortgang moet vertraagen: want de befte zeilaadje 
heeft tot gevolg maar eenen kleinen hoek van beweeging voor 't roer. 
Dit is ten minftcn zeker, dat, door dc fnclle zeiling, de kracht van 't water 
op 'c roer, flechts mee weinig bewceging , fterker aandrang zal maaken 
dan eenen traager voortgang, met eenen grooter hoek zoude doen. Hoe 
meer dan 't roer van een zeilend Schip midden-Scheeps vaard, hoe minder 
aandrang van water 'c heeft te wederftaan, en gevolglyk hoe minder 't 
Schip in zynen voortgang vertraagd of belemmerd w ordt. 

Somtyds verkieft men dat het roer by ecne marszeils- koelte midden - 
Scheeps zy geptoatft ; het geen zeer goed zoude zyn indien het dan in al- 
len opzigte aan zynen dienfl beandwoorde; maar dan bevind men door- 
gaans dat de Schepen lafwendig zyn by labbcrkocke , het geen verlegend- 
heid baard voor den Zeeman. 

Integendeel wanneer de kiel voor waards van onderen veel verlengd 
wordt, invoege dat de flevcn maar weinig valt, of rechtop ftaat , zal 
zulk een Schip langzaam wenden, en meer tyd en grooter bocht noodig- 
hebben om voorwind om te keeren. Dikwils wil men dit ongemak voor- 
koomen, met insgelyks niet alleen 't achterfchip, maar de kiel zelfs, zo- 
te verlengen dat dc achteriteven lootrecht ftaa6 op de kiel, om aldus een 
foort van cvenwigt tegens het verlengde voorfchip te maaken ; maar wat 
voordeel kan daar uit fpruiten , terwyl het achterfchip evenredig verlengd 
wordt tegens 't voorfchip ? geen ander voordeel, myns oordeels, als dat 
de fcherpe pieken , die men door *c maaken van fteile (levens verkrygd , 
ecne zwakke verbinding te weeg brengen , en noch aan meer gebreeken 
onderhevig zyn. 

Ten 2* Komt in aanmerking dat de boven verklaarde handelwyze, voor 
de Schepen , naar de Hollandfche manier gebouwd , noch raadzaam noch 
werkftclbaar ons toefchynt: inzonderheid om de grooter uitgebreidheid 
hunner lichaaraen , gefchikt naar de Zeegaaten van ons Land; gemerkt 

B 3 hun- 
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' lunne Figuur onderwater zou worden faamengefteld uic den omtrek van 
groote zeer hol ingeboogen lyncn , indien menze volgens dien trant wilde 
bouwen , hec geen roet de getteldheid onzer Zeegacen niet overeenkomftig 
zynde, dienvolgens geheel afiekeuren is^ als kunnende beter toegepaft 
worden aan Schepen die grooter diepte van Zeehavens en Rivieren heb- 
bende, en daarom ook meer kunnende diepgaan, uit flaauwer lynen vaa 
omtrek zyn gevormd , waardoorze ook minder tegenftand bieden. 

Bygcrvolg kan 't wel gebeuren, en wy ftellen zelfs vaft, dat Schepen 
naar die manier gebouwd welzeiien en hoogftevenen zullen : maar 
datze om de rechtftandige Figuur die 't lichaam bekomt, uit de Figuur der 
lyncn zo even gemeld, veel meer zullen wraaken als anderen komt my zeer 
waarfchynlyk voor, en ik twyfel niet of men heeft , om aan zulke diep- 
gaande Schepen dat gebrek te vergoeden, beproeft en goed gedacht omze 
voor- en achter in de kiel te verlengen , om de afdryving des te meer voor 
te koomen. 

Hieruit volgd dat men <le ondervinding, welke doch , in zaaken die 
niet volftrekt uit algeraeene kundigheden vloeien, de befte Leermcefterefle 
is, de eere moet geven datze ons den veil igften wegaanwyft om deScheeps- 
timmerkunft te volmaaken, ja wy Timmerbazen moeten beleiden dat wy , 
om in allen opzigte zeker te gaan , niet beter kunnen doen als ons ligt ton- 
fteken aan 't licht der ondervindelyke kennis van verftandige, ervaarne 
en onzydige Liefhebbers onzer eige Natie, en Vaderlandfche Zeemannen: 
want op wat wyze wy de lichaamen der Schepen volgens begrips-ontwer- 
pen byons uitgedacht pogen te vormen, zal doch de ondervinding hier 
of daar een onvoorziene fout of misflag ontdekken , omdat onze Weten- 
fchap uit geen algemeene kundigheden vloeid , noch volftrekt wiskundig 
is, en gevolglyk voor 't grootfte gedeelte afhangd van de ondervinding; 
die over de allerfynfte 'vernuften in het denkbeeldig redeneeren van Na- 
tuur- en werktuigkundige zaaken, meer dan eens heeft gezegepraalt. 

Ten 3* Men is, tot befluit van dit artikel, noch van meening dat de 
welzeilende Schepen tcffens gemaklyke Zeebouwers zyn , het geen volgens 
bevinding wel eene enkele reiie kan gebeuren; doch men bevind ook dat 
het niet altyd doorgaat. Daar zyn Schepen die wel zeilen , wel ftuuren 
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en we! loef houden , echter by ftorm geweldig flin geren : als blykt in zom- 
mige Fluit en Katfchepen &c. Waaronder men 'er vind die het beft bc- 
zcillle Fregat , in 't hard zeilen , zullen befchaamen , maar in ftorm ook 
geweldig zullen flingeren ; om reden datze te rechtftandig van zyden in de 
kimwydte zyn, waardoor de opdrukking van 't water, by elke flingering 
van 't Schip, ruim zo fterk te loefwaard is dan aan ly. Of omdat hunne 
Lichaamen van de kiel af te rechtftandig naar boven gaande, byna eenen 
Cirkeltrek vormen, die Hen, tot fteun op Zee geen houts genoeg onder- 
water gevende, de eigenfehap doed hebben van een klootfch Lichaam dat 
in't water zig omrold, en door de minfte beweeging dier vloeiftoffe uit 
zynen evenwigtigen ftand wordt gebragt. Integendeel maakt te veel wydtc 
den Schepen wreed en gevaarlyk in ftormtyden; echter is het by ondervin- 
ding zeker dat Schepen aldus gebouwd, onaangezien al deeze gebreeken, 
met de deugd van hard zeilen by uitftek kunnen begaafd zyn. Ook bouwd 
mende Fluit- en Katfchepen lang, naauw en vierkant van kimmen meer 
met oogmerk van veel te kunnen laaden en oraderzelvcr kleine equipage &c. 
te gemoed te koomen , dan om de Zeilaadje te bevorderen ; en dus gefchied 
zulks , indat zoort van Vaartuigen , met gegronde reden : die in Oorlog- 
fchepen geen plaats heeft , maar in welkers Timmering men op alle goede 
eigenfehappen te gelyk diend te letten. Met dit inzigt is het dat men de 
twee zo evengemelde Timmerwyzen in den bouw der Oorlogfchepcn 
zorgvuldig moet vermyden, alzo 'er gebreeken uit ontftaan die, als ge- 
meld is, zeer nadeelig en gevaarlyk zyn, en welke men door cene goede 
voorzorg gemaklyk kan verhoeden. 

V I. 

■ t 

Van 't maklyk arbeiden der Schepen in prmtydm, en van 'f ryden achter bunnc 

Ankers. 

M^t de goede hoedanigheid van wel zeilen voegen wy die van 't mak- 
Jyk arbeiden der Schepen in ftormtyden, en 't behoorlyk ryden achter hun- 
ne ankers; evenwel zal een Schip met dc twee eerftgenoemde goede hoe- 
danigheden begaafd, kunnen roiffen omtrent de laaftgenoemde goede hoe- 
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danigheid, te weeten het maklyk ryden achter zyne ankers op ondiepten! 
of a:.n laagerval. 

De reden hier van is meert in 't voorfchip te zoeken; om dan, zo veel 
mooglyk is, hier voor te waaken, en te bevorderen dat een Schip de twee 
eerden met de laade der gemelde begaafdheden te gelyk bezit, moet men 
deflelfs wydte op den bovenkant der bevende barghouten plaatfen, en op 
de waterdragt befnyden: waardoor de kiel in ftaat gefield wordt om de 
Zee maklyk te klieven. Noch diend deeze plaatfir.g zodaanig gefchikt te 
zyn dat, behalven de wydte die men boven aan de bak geeft, het Schip 
ten minden a' voet wydte aan ieder zyde boven 't water heeft leggen: 
waarcoor het voor inzinken wordt behoed , en 't water om- en onder 
de zyden vryelyk laat heen gaan. Ilierby noch eene behoorlyke wydte 
achter op de hekbalk geplaatft, zo zegge ik , op grond van eene langduu- 
rig beproefdeondervinding,datecn Schip, aldus bewerkt ,van vooren geen 
water zal overneemen dat in ftormtyden het behoorlyk ryden achter zy- 
ne ankers kan hinderen , en overzulks met de twee andere goede eigen- 
fchappen zeer wel gepaard kan gaan. 

Deeze voordeelige heblykheid der Schepen verrykt de zeilaadje niet 
alleen , maar is ook van een algemeen belang voor de Zeevaard , en des 
te meer aanmerkenswaardig omdat een Schip geen drukking van zeilen 
te draagen heeft wanneer het ten anker ryd , en gevolglyk alleen door de 
werking van 't water bewoogen wordt; waartegen het alsdan geen weer- 
fland kan bieden, als die van zyn eigen zwaartte; derhalven hoegemak- 
lyker die beweeging gefchied hoe meer zy de goede hoedanigheden van 
een Schip vergroot. 
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T r an de inwendige Verdeeling der voornaam/Ie Zaaken in 
ruim, en tujfcbendeks ; en 7 geen 'er de mec/Ie betrekking 



J_\ Adien ik in 't voorgaande Hoofdftuk my met voordacht bepaald hebbe 
om niet dan over de wezendlykfte en geheimfte zaaken te handelen die den 
Hollandfchen Scheepsbouw afzonderlyk eigen 2yn, zo zal ik in dit Hoofd- 
ftuk op den zeiven voet voortgaan, en zelfs met alle mooglyke beknopt- 
heid. Eensdeels om door het doen van overtolligen arbeid den Leezer tot 
geene tweevoudige moeite te verplichten ; terwyl hy van alles wat 
tot de werkdadige en befchouwende Scheepsbouwkunde in 't Algemeen 
behoord , breedvoerig bericht kan vinden in het geleerde Werk van den 
Heer Du Hamel zelfs, of, derFranfche Taaie onkundig zynde, in deffelfs 
prys waarde en nutte Vertaalinge. Ten anderen omdat, myns oordeels, 
alle leerzaame ftof, inzonderheid van Natuur als deeze is, des te vatbaar- 
der en aangenaamer valt voor Hen die 'er zig met vrucht en yver in 
trachten te oeffenen. 

Wat dan de inwendige verdeeling van het ruim aangaat, zo komt by 
uitftek in aanmerking , dat geene welk 'er de wezentlykfte betrekking toe 
heeft, als-' de Beeting, de verdeeling van 't ruim en de Kombuis , <Scc. 
de Barring en waar te plaatfen op de roofters van 't bovendek of wel 
hooger ; waar achter wy noch iets zullen aantekenen aangaande de fterkce 
van enzen Scheepsbouw. 



toe beeft. 
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Van dc Bcetuig. 

TEnopzigt van de Bceting mitsgaders deflelfs tocbehooren , te weeten 
dc kluisgaten , (laat voor eerft te melden dat men dezelve plaatft bovea zy- 
dig gelyk van hoogte met de bovenkant der poorten , ook moeten zy van 
buiten , heerwaarcis rond over 't midden gemaakt worden. 

1 liertoe voegd men van buiten een rykulTen op, de bovenfte kniên , die 
daarom niet te hoog moeten leggen , omdat de yzeren bouten , die in de 
knié'n koomen , het touwerk door aMyting niet zouden befchadigen. Ook 
maakt men wel dat de kluisplaaten tuHchen het onder-en boven barghout 
buiten uit koomen , als mede voor de planken aan den buitenkant ecne 
Tponning, die anderfints in dc (leven komt. Hierdoor verhinderd men 
delekaadjc, fchoon men gewoon is mofnaaden *er onder te maaken, en 
de fleven heeft aldus te meer vaftigheid tegens het werken van de boeg- 
fpriet. Dit is alles toegegeven aan Hen welke voor die manier van wer- 
ken zyn ; anders kan men 'er tegens inbrengen dat , volgens die handelwyze, 
de (leven zo veel vaftigheid niet heeft, ter oorzaak van de doorfchietende 
kluisplaaten ; die zo wel als de flcven 't krimpen onderworpen zyn , en dat 
wel in vier naaden te gelyk; daar men, integendeel, als cte planken in de 
fponning der (leven koomen, maar eenc naad heeft, en dat noch maar van 
endelings hout: waarin geen krimping plaats kan hebben die in deezen van 
ccnig belang is. 

■ Weshalven beftaat al de beterheid of 't voordeel deezer bewerking alleen 
in het meer verhoeden der lekaadje: want op het voorgeven dat, volgens 
die Timmertrant, de kluisplaaten bloot (laan voor de lucht , het geenze 
Jangduuriger voor verrotting zal fpaaren dan wanneer zy bekleed zyn, kan 
men eenvoudig antwoorden datze dan maar het zelve toeval onderworpen 
zyn als al de inhouten ; welke van binnen en van buiten altyd worden 
bekleed. 

Voordeezen was men gewoon de (laande fpeenen der Beeting omlaag in 
'cRuim neer te zetten j doch zonder eenig nut, en veeleer tot verkleining 
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der ruimte, in 't Kabelgat. Ook maakte men fteek-of leggende fpecnen, 
die op het Dek neer en tegens de ftaande fpeenen aangevoegd wierden : 
maar welke aldus gemaakt, ook niet akyd van nut kunnen zyn : want zodra 
krygen de Schepen geene Jaaren of de (laande fpecnen veranderen van 
Rand , waardoor de leggende afwyken en zakken , en alsdan vruchteloos 
zynde, niet dan vuünishoeken veroorzaaken. Om zulks te vermyden zet 
men tans dc (taande fpeenen niet meer op den grond van 't Ruim neder, 
maar men laatze 4 of 5 voet onder het Dek doorhangen en , fchooren , 
gelyk in de tekening te zien is, en 't geen, tot fleun tegens het voorover- 
haalen, zo aan de voorkant, als aan de achterkant in 'tRuim, gefchicd, 
met fteekfehooren van 1 1 a 1 2 duim vierkant ; die in de plaats van de 
leggende fpeenen dienen , en welkers achtereindens met den bovenkant 
der Beeting gelyk leggen, terwyl men dcrzelvcr voorcindens, tegens den 
binnenboeg op het Dek neerfniept. Dat nu deeze Bouwman ier tot verbe- 
tering flrckt van dit gedeelte der Schceps-timmerkunft blykt klaar : als 
zynde voor den gandfehen Toeflel der Beeting geen ontzakking noch af- 
wyking onderhevig, en laatende het Dek daar ter plaatfe zeer gemaklyk 
doorfpoclen, tot fchoonhouding van dien Toeflel; ook legt de bodem der 
zogenaamde pisbak alsdan op den bovenkant der fchuinsdaande fleekfchoo- 
ren, en kan dienvolgens, om defTelfs hellende vlakte, het ontfangen wa- 
ter, door de fpygaten in de hoeken gemaakt, beter loozen als wanneer 
dien bodem het dek zelfs is. 

Eer ik dit Artikel fluit zal het niet ondienflig zyn noch te boekflaven 
dat onze Hollandfche Bouworder niet meer verkieft dan eene Beeting, om 
des te meer ruimte tuflehendeks te behouden , als mede om 't kabelgat 
door twee Beetingen niet te veel achteruit te brengen ; waardoor de gand- 
fche verdeeling van 't Ruim veels te bekrompen wordt. Om echter 
't gebruik van de tweede Beeting , met minder omflag en plaatsverlies , te 
vervangen, zo (laat aan de achterkant van 't luik der Kombuis, weerzyds, 
eene paal die rondom bekleed is met greenen hout , en om welke de tou- 
wen, die 't kabelluik uitgaan, eene bocht maaken naar de Beeting i tuf- 
fehen welken afftand men zo veel doppers kan hebben als men begeerd, 
waarvan 'er een op de kant van 't kabelluik geflelt , meer kan houden 
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dan drie voor de paal , en die de fnelheid van 'tuitloopcn der touwen zeer 
veel vertraagd. Dit zy genoeg om aantetoonen dat eene tweede Bee- 
ting niets voor heeft boven de Hollandfche manier, die» om redenen bo- 



Ot?r de verdeelir.g van bet Ruim voor alle Charters van Oorlog Schepen. 



UE verdceling van het Ruim voor alle charters van Oorlogfchepen is, 
zonder omwegen als volgd. De groote maft ftaat op \} fit t de fokkemaft 
op , en de bezaanmaft op JJ* uit de voortleven op het dek. 

De achterkant van de ftaande fpeenen der Beeting , daar 't befchot van 
't kabelgat tegens aankomt, ij J* der geheele lengte van *t Schip. De 
voorkant van de balk der Kombuis legt uit de voorkant van de fteven. 
De lengte der Kombuia is binnen de ftylen gelyk aan der geheele 
Scheepslengte. 

Van ouds , en noch hedendaags, plaatft men de Kombuis in het ruim; 
echter met dit onder fcheid dat men voordeezen ter hoogte van den vloer 
der Kombuis, die 7 voet onder de balken legt, den haart niet alleen, maar 
ook den oven aan de eene, en 't gemetfelde fornuis aan de andere ayde , tot 
op den bodem van ! Schip, neermetfelde ; het geen veel zwaartte van kalk 
en fteen toebragt. Daar men nu de plaau, welke deeze drie Scheeps- 
vereifchtens belhan , maar ter dikte van twee voet fteen neemt ; aldus is 
de Kombuis op eenen vallen en veiligen vloer necrgcmctzeld : waardoor 
men onder de Kombuis de Scheepsruim te niet alleen vergroot, maar inge- 
val van gebrek aan weegen of ander inhout , kan men ook door die 
middel de Kombuis ongemoeid laaten , tot voorkooming van groote koften. 
Noch is de achterkant van 't luik der broodkaaraer , en de achterkant 
▼an 't groote luik W der geheele Scheepslengte. De groote fpil ftaat 
op het achterderde ; waaronder de befchotten zyn van de Kruitkamer , 
van de Bottery en Kaaskamer, &c. Achter de Kruitkamer bevind zig aan 
ftuurboord de Zeilkooi, en aan bakboord eene Broodkamer, tuflehen wel. 



ven gemeld , by ons zelfs de voorkeur heefc. 
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ke eene waalegang is met een luik en trap om de kardoezen uit de Kruit- 
kamer optegeven. Aan de achterzyde van 't luik der Broodkamer is de 
fclikke Broodkamer, die tegens 't befchot eindigd van 'tKonftapels gat; 
In welk gat, als zyade het achterfte van 't Ruim, de kraanen worden 



Dit alles is gerekend uit de voorkant van de voortleven. Tuflchen het 
worp op den band van 't dek en de achterfte balk is een luik voor het 
Konftapels gat, het geen uitkomt tuflchen de broodkamer en de achter- 
fte ven. 

De lengtens en wydtens der luiken behoeven in groote Schepen niet 
grooter te zyn dan in kleine, behalven het kabelluik dat in de groote Sche- 
pen wel wat grooter mag gemaakt worden: opdat, de kabeltouwen voor 
een groot Schip evenredig dik zyndc, dat is moeilyker in 't buigen dan 
voor een kleinder , men des te meer ruimte hebbc ia 't wegfehieten en op- 
haalen der zelve; anderfints voerd eea klein Schip deflelfs watervaaten 
gord-en erwte tonnen &c. van gelyke grooue als een Schip van de eerfte 
Charter. 

\\* De luiken dan moeten in een klein Schip zo groot gemaakt worden als 
't behoord, en in de grooter behoeven zy naar geen evenredigheid van 
deOfelfs hoogcr Charter vergroot te worden, by aimeeüng van duimen 
en lyneih 

Hierom zou men in Schepen van de kleinte Charter de wydte en lengte 
by voorbeeld kunnen bepaalen : 

Wydte. Levffe. 
Voor *t groote luik. fc " . op 8 voet ... 5 voet. 

Het kabelluik. * . ' . . . . op 4 

't Luik van de kombuis. . . op 4 

*t Luik van 't ruim. . op 4 . 

't Luik van de trap der kruitkamer voor de fpil op 5 , 
Dat van de bottery. . . . .. op 4 . 

Dat van de broodkamer. . .. . op 4 . 

Het luik van 't konftapels gat. . . op 2ivoet wydte, terwyl 

C 3 deflelfs, 
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dèfTelfe lengte bepaalt word tu;Tchcn de worp of dtkband en de achten!* 
ruimbalk. • • , 

D.ezc luiken nu groot genoeg zynde om al het vaatwerk door te laaten t 
is 'er geen noodzaaklykheid omze in grootcr Schepen te vergrooten : want 
door de vergrooting der luiken verzwakt de verbinding ; die den Schepen , 
<?oor middel hunner balken , zo nodig is, derhalven is die vergrooting zelfj 
afti!:turcn. 

Tot nochtoe vinde ik deeze verdeelinge goed voor alle Cliarters van 
Ourlogfchepen , en alhoewel 'er , myns wectens , noch niemand bekend 
is die wiskunftig betoogd heeft W3ar eigentlyk de rechte ftandplaats der 
maften moetzyn, zo zoude ook die ftandplaats naar elk van maakfel en 
fatzoen verfchillend Schip moeten veranderen: Het zy dan dat die gewig- 
tige plaatfing reets gelukkiglyk door fchnndcr oordeel en beproefde onder- 
vinding gevonden is , zonder dat wy 't wiskundig weeten of kunnen betoo- 
gen , het ?v dat 'er deNatuur-en Wiskunde ons t'eeniger tyd mhrchien eene 
andere betooging van geven zal , dit is ten minften zeker , dat die zeer ge- 
wenfehte uitvinding tot haar grondilag zal hebben. Deeze bepaaling: De 
maflen moeten zodaanig gcplaafl zyn dat het Schip eene gelyke drukking van 
zeilen kan hebben, en dat de zeilen behoorlyk uit elkander kunnen jlaan. 

Terwyl nu onze boven befchreven evenredigheid, wegens de ftandplaats 
der maften, naar deeze bepaaling gericht is, zo keuren wy dezelve alsnoch 
voor goed. 

Men maakt in 't ruim hedendaags ook kaffen voor gord, erwten &c, 
die veel plaats uitwinnen en de fpyze beter bcwaarenj omdat menze van 
dc eene in de andere kas kan werken of verfchieten. Noch wordt aan 't 
boord van 't Scheeps achterderde, daar 't ruim cindigd , een befchot gezet 
langs het boord van de wecgers, in diervoege dat tufTchen dat befchot en 
dat boord, een man bekwaamlyk door kan; om, ingeval van grondfehoo- 
ten , niet alleen gemaklyk overal by te kunnen koomen , maar ook om alle 
vochtigheid te weeren van de Kruit- en Spyskamer, als mede van de Zcil- 
fcoöién en alles wat door vochtigheid, vooral van Zeewater, kan be- 
fchadigc worden, -Deeze Verbetering is in den Jaare 1728 by de Maas 
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uitgedacht en Werkdadig gefield , maar door onkunde eenen reeks van Jaa- 
ren verworpen, ter tyd toe datze als eene nieuwe Vinding van Amfterdam 
overdreef; zynde toen voor wat nieuws aangenoomen en ingevoerd: 
daarze, gelyk gezegd is, reets veele Jaaren te vooren aan de Maas niet 
alleen haaren oorfprong maar ook haare werkdadigheid verfchuldigt is. 
Eindelyk heeft men, tot ververfingc van 't ruim, voor in den boeg 
en achter aan de Heven kraanen , waar door men verfch water inlaat, 
terwyl het vuil water dppr de pompen wordt uitgelaten j het geen, tot 
gezondheid van 't Scheepsvolk, veel vervening van water en verfriffing 
van lucht tocbrengd , en de daaglykfchc duorfpocling , van 't Ruim , 
mitsgaders defTdfs fchoonhouding zeer licht en gcmaklyk maakt. 

Eene aanmerking omtrend de kruitkamer » die men tot flot van dit Ar- 
tikel noch diend te wecten, is, dat de vloer dier kamer ten minden 4 voet 
boven de kiel moet geplaadt zyn : Want zynde gcmeenlyk 6 voet hoog 
zo zal de zoldering deezer kamer ter hoogte van 12 voet uit de onder- 
kant der kiel zyn, het geen noch 6 voet onder het diepgaan of de opper- 
vlakte van 't water is. Aldus wordt dat hachlyk en nodig vertrek zo veel 
mooglyk is verzorgd en beveiligd, voor het gevaar van in den brand ge- 
fchooten te worden. Ook maaken wy die kamer met twee uitgangen , den 
eenen voor de groote fpil en den anderen in de konflapels kamer. Deeze 
afftand van den anderen maakt dat de kardoezen op verfchillende plaatfen 
kunnen opgègeeven worden ; waarby geene wanorder zal zyn , indien 
men voor de onder- en bovenlaag ieder eene bezondere plaats vaMcld, waar- 
uit niet anders dan elks vereifchte kaliber wordt toegereikt. Hierdoor 
verhinderd men teffens dat niet zo veel manfehap byeen nodig is om de 
kardoezen aan te langen , en dat die manfehap derhalven voor -minder ge- 
vaar bloot ftaat : Want het is, ingeval van eenen Zeedag, blykbaar dat 
hoe dichter die Manfehap moet byeen ftaan hoe meer , maar hoe verder 
zy vaneen kan geplaatft worden , hoe minder datze van het vyandlyk ge- 
fchut te leiden heeft : gelyk de ondervinding zulks ook beveiligt , zo als 
nvy onderrecht is van braave Zee-Officieren. 

IV. 
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l V. 

Van de Barring. , . 

Door de Barring verflaat men de wacerlooze reen en (langen. Het is 
2eker, hoe meer neerwaards datze geplaatfl: zyn, hoe minder windvang 
datze hebben , en hoe laager 't Scheeps-zwaarttepunt wordt gebragt tot 
■ftyfte van 't Schip. Doch terwyl men in twyfelachtige zaaken altoos het 
beften moet verkiezen , zo ben ik van gevoelen dat hoe minder een dek 
belemmerd is , om fchutgevaarte te kunnen houden , hoe beter het is. Om 
welke reden men niet befluiten kan om de Kombuis onder de bak te plaatfen t 
waardoor vier (lukken buiten ftaat van verdediging worden geftelt; fchoon 
"het, tot berging van mond- of andere Scheeps-behoeftens, voor een Charter 
van 50 (tukken in 't Ruim eene plaats uitwind van 1792 taarlingvoeten , 
en laager geplaatH; te weeten tuflehen de Roofters en de (taarten van 
het Kanon moet zulks de ruimte van het Dek zeer belemmeren. Omdan 
't gandfche bovendek ruim en onbelemmerd te houden , keur ik het beft 
■dat men de Barring boven op de bak legge , en met het einde op de zo- 
genaamde galg ; door welke plaatfing men de gandfche ruimte van het dek 
behoud , het geen ook de goedkeuring der méeftkundige Zee- Officieren 
wegdraagd. 

V. 

Van de Jlerhe onzer Schepen , waaraan tvy Hollanders , vagen: onze ondiepe 
Zeegaten en Legplaat/en , meer gebonden zyn dan andere Natiën. 

.A.Angezien het Ruim, met welks verdeelinge wy in dit Hoofdftuk tot 
dus verre zyn bezig geweeft , buiten alle tegenfpraak de plaats is waarin 
zo wel de voornaamfte fterkte als de grootfte wydte en uitbreiding van 
een Schip zig bevind, zal het niet kwaJyk fchikken dat ik in dit Artikel 
noch 't een en 't ander aanroere van de fterkte , waartoe de Holland- 
Iche Scheeps timmerkunft zig verplicht vind in 't bewerken van haa- 
re Schepen, of liever in het bouwen van haare beroemde Zeekafteelen. 
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i*'. Omdan ter zaake te koomen , zo diend aangemerkt dat hier te 
Lande de Schepen het zetten aan harden grond meer onderhevig zyn dan 
elders; en fchoon de eene legplaats harder is dan de andere, echter zetteu 
zy by ieder ty van laag water aan den grond , hetgeen hen, zonder genoeg- 
zaame verzorging , in korte jaaren doed ruggen. 

Daarom heeft dc oude Hollandfchc Bouwmanier op veele afftanden in 
het ruim zwaare (lukken houts , genaafht kattefporen , gebruikt. Aan 
deeze kattefpooren werdt een zitter gehecht , en naad dezelve een band, 
die met het end op de bandweeger naar boven gaat. Vervolgens heeft 
men een zaadhout boven dc kiel gelegt, in de groote Schepen, van 12 a 
14 duim dik, en 26 of 28 duim breed. 

Hoe vaft en fterk men dan op zekere afftanden decze lichaamen ver- 
bond, echter heeft men met haare hulp de doorzetting niet kunnen belet- 
ten; vermits het wel gebeurd is dat men tuffchen de kattefpooren' de in- 
houten heeft aanftuk gevonden. Derhalven is men bedacht geweeft op 
eene andere manier, die de Schepen zo wel in de wydte als overlangs 
verbind, en hierin beftaat: dat men nu wrangen of leggers gebruikt, 
welke, in een Schip van 90 ftukken , op de kiel, 14 duim hoog, en in 
klcinder naar evenredigheid zyn. Wanneer men dan den inhout van zo 
veel kattefpooren , zitters en banden , by duimen uitgemeeten , over al 
de leggers verdeeld, zo zullen dezelve, met de zaathouten 'er by geteld, 
4} a 5 duim op de kiel verhoogen: want gefield zynde dat voordeezen in 
een Schip van 50 ftukken het inhout op de kiel was van 13 duim, zo 
wordt het door deeze gelyke verdeeling dan 18 duim, ook wordt het 
volgena die zelve evenredigheid naar de kimmen en naar boven verzwaard ; 
waardoor het ter plaatfe daar 't Scheepslichaam 't meed drukt , veel 
meer tegenfland kan bieden voor 't aan grond zetten. 

Maar boven is gezegd dat de Schepen voor *t doorzetten overlangs 
moeten verbonden zyn, ten welken einde myn Vader, wiens opvolger 
ik de eer hebbe te zyn , bedacht heeft om twee zaadhouten nevens de kiel 
te leggen , zo zwaar als de kiel zelfs , en de laffen noch te verbinden met 
ftukken van 40 voet lang en half zo dik als deeze houten; welke (om ze 
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nader te befdiryven ) leggen op de buitenkant der loggaaten die nevens 
de kiel loopcn, en 3 duim tuflchen de inhouten inzakken. Het geen in 
diervoege gemaakt wordt dat de zaadhouten volgen» derzelver lengte geen 
holte naar boven hebben , maar lynrecht zyn , om reden dat het te veel 
toegegeven zoude wezen , als de borften , in cene gcboogclyn naar beneden , 
niet eer vaft- of faamendrukte dan wanneer zy eerft recht was geworden. 

Uit deeze befchryving is ligt "optemaaken dat het ontzaglyk groot en 
geweldig zwaar lichaam van een Oorlogfchip , hierdoor overlangs flerk 
verbonden wordt > en dus tegens het doorzakken krachtigen tegenftand 
bied; ook is 'er uit deeze vinding, indien men zig 'er van bedienen wil, 
noch toevallig dit voordeel uitontftian , dat men van 't eene zaadhout tot 
aan 't andere een overdek van 3 a 3; duims plank maakt , waardoor een 
Kanaal komt , door welk men , by inftallighcid of verftoptheid der loggaa- 
ten , van vooren tot aan de groote maft , en achter tot de zood der pompen , 
zonder de laading te moeien , de loggaaten kan fchoon maaken. Welke 
nutte uitdenking , myns weetens , door niemand voor myn Vaders tyt is 
bedacht of wcrkftellig gemaakt; waarom ik, zonder verwaandheid, hem 
de eerc deezer verbetering vrymoedig durf geven: als zynde cene zaak daar 
niet alleen de weezendlyke behoudenis van 't gandfche Schip aan gelegen 
legt, maar deflelfs duurzaamheid zeer veel van af hangd ; behalven de voor- 
deden zo even aangetoond; die waarlyk van geen minder belang voor 
den Scheepsbouw zyn. Is het door middel van deeze zaadhouten dac 
men de kaïtefpooren , zitters en banden, op zo veel plaarièn in 't ruim 
die 'er mede bezet wierden, kan uitfpaaren, en dienvolgens een zuiver ruim 
verkrygd ; gemerkt de ondervinding welke heeft doen zien dat de 
weegers onder dit houtwerk ligtlyk en haaft verrotten, waar door de katte- 
fpooren los raaken , en dan, van geen gebruik zynde, als eenen onnutten 
ballaft zyn aan te merken ; daar men weegens de geplaatftheid der zaad- 
houten niet voor te duchten heeft , blyvende de laag hout op tie kiel bui- 
ten verrotting, om datze zig meeften tyt in 't water bevind; ook kan men 
ingeval 'er eenig ongemak of bederf aan kimweegers of ander inhout komt, 
met minder omflag en meer fpoed overal by, om zulks te verhelpen ; het 
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geen in tyd van fchielykeen noodzaaklyke gebreksverbetcring zeer dienflig 
is en veel koften uitwind. 

Wat voorts de verfcherving van 't inhout betreft, die hangt af van de 
kromte in welke men 't hout krygt. Voordcezen was men gewoon cp 
de wrangen een legger of oplang te zetten , waar naaft men een buikfluk 
plaatfle; ook liet men, tot verfcherving de flut, die boven 't Schip uit- 
kwam, 5 a6 voet beneden de oplang koomen: Waardoor men in het gand- 
fche Schip gaaten van $z6 voet tu/Tchen de einden der ftutten en buikftuk- 
ken had, en die men dan aankalfde achter de kniën en fleunders. Maar 
in 't begin deezer Eeuw is men al beter bedacht geweefl, te weeten: om 
eerfl een legger op de kiel te plaatfen, op wien men een oplang zet, en 
op deeze voegde men de flut die 't boven Schip uitmaakt. Dus heeft men 
twee vergaaringen, om welke te vervangen meneerfleenonderbuikfluk, of 
zittcr, en op 't zelve een bovenbuikfluk zet. De onderfle koomen met de 
onder enden , om den anderen of over 's hands, onder 't zaadhout aan deffelfs 
kantvlakte, en de bovenfle met dcrzelver boven enden ter hoogte van de 
drempels der poorten ; dit maakt ook dat men achter de kniën niet hoeft 
aan te kalven , en heeft daarenboven korter hout noodig, ja zal ook naden 
draad meer omgewaflen zyn als in 't eerflgemelde geval. 

Het ruim op deeze wyze verzorgd zynde, behoeven wygeene Koebrug, 
die 't Scheepsruim maar belemmerd, en veel bederf onderworpen is. Al- 
dus meenen wy niet alleen , maar weeten zelfs door langduurige ervaarend- 
heid, dat deeze manier van verbindinge den Schepen zeer nut en dien- 
flig zy. 

Het is eene beproefde waarheid dat al wat meer op zyn kant flaat als 
vlak neerlegt veel fleun voor het doorzetten geeft , derhalven moeten de 
weegers boven de kimmen de dikflen zyn. Hierby komt noch de bandwee- 
ger , mitsgaders de zetwecgers onder en boven, als mede de buitenfle barg- 
houten, welke men in haar geheel houden, cn zodanig leggen moet, dat 'er 
de poorten niet invallen: want , welbefchouwd zynde, waartoe dienen de- 
zelve anders als een band om een vat? het geen immers de minde inker- 
ving niet kan leiden , of het vcrliefl een groot deel van zyne kracht. 

D 2 Met 
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Met de watergangen onder en boven is het, wanneerze aan boord leg- 
gen, zo gefield, datzc, ter dikte die men dezetoe meer geeft als de dikte 
der dekplanken, in de balken inzinken. Dus blyven de enden der balken 
alleenlyk 14 a 16 duim hcelhout; waardoor de watergang onbeweeglyk 
legt, en nooit kan werken. Ziet PI. 2. Fig. *. in welke A de klos ver- 
beeld en B de watergang. Men heeft ook aan ieder kant van de bin- 
nen zyde der watergang gaaten van 8 a 10 duim vierkant, als een in 't 
kabelgat en twee ia 't ruim , over welke gaaten men yzeren rooflers plaatfl, 
die met een lap perfenning worden dicht gefpykerd, en by zwaare over- 
ftortingen dienen om 't water tufTchendeks kwyt te raaken; ten welken 
einde de perfenning aan ftuk gefneden wordt, opdat het water in 't ruim 
loope, door gooten die onder tegens het dek, recht over gemelde gaa- 
ten, zyn geplaatft en welke zig onder de Bandweger ontlaflen. Hier- 
door behoeft men, by zwaare overftortingen , geen zygaaten tufTchen- 
deks te hakken , gelyk men in diergelyke toevallen voorheen plag te 
doen. 

De plaats die tuflehen boord en de watergang overblyft vuld men met 
eencn waterloop, de klos genaamd, die wanneer men fleunders heeft, op 
neuten in de zyde der balken inzinkt, net zo diep als de watergang. Dit 
wordt aldus bezorgt om , wanneer de bouten door de zyden van 't Schip 
in de klofTen en watergangen gaan, het fplyten van 't hout voortekoomen , 
en terwyl wy hier van bouten fpreeken, merk ik noch aan dat de manier 
van bouten intelaaten de fterkte ook veel bevorderd. 

Wat dan het bouten op en neer door de kniën en fleunders aanbelangd , 
moet men weeten dat de bouten niet evenwydig aan elkander ingelaaten 
worden, maar fchuins; want om dat de buiten-omtrek grooter dan die van 
binnen is, en dat alles uit het center in den haak wordt aangeboord, zo 
volgt van zelfs dat de famenhechting hierdoor zeer krachtig zy. Op ge- 
Jyke wyze moet men de boutgaten booren in recht opeenkoomende (luk- 
ken : als daar zyn de leggers op de kiel , die men ieder twee bouten geeft: 
want zo deeze lootrecht in de kiel koomen, kunnen zy 'er maklyk uitge- 
raak worden met het geen datze hebben vaflgemaakt, maar wanneerze 
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van den anderen af, of na den anderen toe geboord zyn , is 'er byna geen 
geweld , dat de ftukken , die 'er door vereenigd zyn , kan van een fcheiden. 
Eveneens is het gelegen mejt de zaadhouten, en in de zyden van 't Schip, 
ten opzigt van de watergangen, die men lunchen de balken , doordebarg- 
houten, inflaat. Want als men de gaaten hier toe nodig op gelyke manier 
boord, namentlyk het een naar vooren en 't ander naar achteren , of twee 
eender -en wederom twee anderfints, zo zegge ik dat men , dus doende, 
veel yzer kan fpaaren , en de kracht van faraenbinding vergrooten. Want 
laat Plaat r. Fig. 4. B en C twee ftukken houts zyn die men evenwydig 
aan den anderen doorboord , en de doorbooring met lofle nagels of bouten 
vervuld, zo zal men raet gemak dezelve van elkander trekken; maar ge- 
boord als in D en E, en de bouten 'er ook los ingeftooken, zo zal men 
deeze ftukken houts met geen geweld vaneen kunnen fcheiden. 

Van ouds maakte men de Schepen met platte fpiegels, wiens randzoen- 
houten op de helft der hoogte van de fteven kwamen. Dit fatfoen van 
fpiegels was by de Franfchen, Engelfohen en Zweden ook in gebruik, tot 
het begin deezer Eeuwe; wanneer een Scheepsbouwmeeftcr van een der 
Hollandfche Admiraliteits Collegien een model vertoonde, in welk de 
fpiegel boven water verheven was, terwyl hy voor 't Lichaam der Admira- 
liteits Heeren geroepen zynde, ten overftaan van een Zweeds Scheeps- 
bouwer, gegronde reden gaf van de nuttigheid deezer uitgedachte veran- 
dering. Doch de Zweedfe Timmerbaas bracht 'er tegens in dat hy reden 
had tot voorftand van de onderwater leggende fpiegels, en welke reden 
hierop uitkwam .• dat wanneer een Schip op een laager vervallen was, 
en 'er van wil Je afwenden , de diepe fpiegel alsdan beter het achteruit 
deinzen belette als de verheven , maar de cerftgemelde Bouwmeefter vcry- 
delde dat voorwendfel met te zeggen dat hy niet beter wift of de Eaazen 
waaren voor het vergaderde Lichaam der Admiraliteiten ontboden om te 
fpreeken over Schepen die vooruit- en niet over zulke die achteruit voe- 
ren, en wift wyders zyn verheven fpiegel zo krachtig te verdedigen en 
aanneemlyk te maaken , dat, voor zo veel my bekend is, toen cerft de ver- 
heven fpiegtl in zwang is geraakt, en de eerfte verandering is ter baanc 

D 3 ge- 



1 



Digitized by Google 



cc . BQVlt'KljKDlG& VERIUSDEEIXG l'JX DE ZEVEN 

gekoomcn : want na dien tyt heeft men by dat Co!Iegie,in wiens dicnfl ge- 
melde uitvinder zig bevond , geen Schepen met platte fpiegels gehad of zy 
ivaarcn bovenwater gefchort. 

Na 't algemeen beftemmen dcczer uitvinding was het geen wonderwerk 
de verheven fpiegel te hervormen in een gewrongen fpiegel; want anders 
word 'er niet toe vercifcht dan den hoek van 't randzoenhout om te buigen 
wjardoor dc gewrongen fpiegel te voorfchyn komt. Wie van de drie bo- 
vengenoemde uidieemfche Natiën de eere deezer uitvindinge heeft, ismy 
onbekend. Ik zeg met recht de eer 'er van beeft wegens dc kunilgreep om 
de worpen met een randzoenhout te verecnigen zodanig dat men het achter- 
Schip rechtftandig verheft gelyk men voorheen den fpiegel deed, het geen 
de kunft van den Scheepsbouw meer volmaakt, en beter keurd als de on- 
gewrongen fpiegel. Maar 'c is daarentegen ook waar dat een verheven 
fpiegel meer hout op den hoek te water brengd dan een gewrongen fpiegel , 
tn ovcrzulks meer als een gewrongen fpiegel den Schepen het hielen zal 
beletten , en voor het doorilaan meer weerftand bied. Aan de andere zyde 
hebben de gewrongen fpiegels wederom dit voordeel datze fterker zyn als 
de verheven fpiegels , om dat dc planken of aan de fleven , of in eene fpon- 
ning , of met den bovenkant der hekbalk gelyk kooraen. Evenwel dunkt 
my dat dezelve over worpen heene veel fchuinder kruiflen wanneer men 
Apoflels zet, als anderfmts. Om den Lezer hiervan een denkbeeld te ge- 
ven, zo werdt 'er een worp 6 a 7 voet onder de hekbalk gelegt en dan 
zet men, van dc fleven afgctelt, Apoflels, 3 duim van elkander, met pen 
cn gaaten in de hekbalk en in het worp. 

Ditaldus geftelt zynde.zo zeggeik dat deplanken meer kruiflingsoverde 
Apoflels heen gaan dan over de worpen op zig zelfs, en ook zo veel plaat- 
fen niet zonder hout zyn: te meer wyl de worpen niet alleen op zig zelfs 
10 a 11 duim van den anderen leggen, maar door den fchuinfen loop der 
planken wel 14 a 15 duim van elkaar verwyderd zyn. 

Want laatcn , ten aanzien van 't geval zonder Apoflels , in Tlaat 3. 
Tig. 1. detalmerkcn I, 2, 3,4, 5 de worpen aanwyzen daar dc planken 
A, B, C, D, E, F, G, H, overheen koomen, zo is het blykbaar.als 
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men de afpanden nagaat die tuflchen de worpen langs de naad van ieder 
plank zig bevinden, dat 'er geen fleun tegens de planken is voor zo verre 
als 't eene worp van 't ander legt ; ook wordt , in dit geval , deeze affland 
langs de naad wel ter lengte van 14 a 15 duim, gelyk zo even is gemeld. 

Laat ons nu 't oog werpen op Plaat I. Fig. 2. en, voor 't geval met 
Apoftels, Hellen dat A zy de hekbalk, en dat B, C, D de worpen zya 
waarin de Apoftels van 1 tot 6 getaïmerkt Haan , en tegens welkers binnen- 
kant de dekband B legt, die door de huit heen en in de fteven is vaft ge- 
bout. Byaldien men nu in deeze Figuur de naaden der p'anken met aan- 
dacht befchouwd , zo zullen dezelve overal meer hout rauken en zig flerker 
verbinden dan met worpen, ook rechter kruiden; en wat voorts de be- 
werking van deeze manier raakt, zo meen ik dat, om dezelve wel te ont- 
werpen en werkdadig te oetTenen , bylang geen minder Bouwkunfl te pos 
komt als 'er plaats heeft in de andere bewerking. 
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DERDE HOOFDSTUK. 

Van het vaar en der Rvflen, Halzen en Scbooten. 



tan de Ruften. 

E verdccling van 't Ruim met het geen 'er opzigtclyk toe is, mitsga- 
ders "t hoofdzaaklyke raakende de fterkte van de Hollandfche Scheepstim- 
merkunft, in het voorige Hoofdftuk hebbende afgehandeld, voor zo verre 
ons cogmerk van bekorting deezer bouwkundige Verhandeling toelied, 
zal het, vertrouwt- ik, den Lezer niet onaangenaam zyn, dat ik, in dit Hoofd- 
ftuk , noch ccnige voornaame bezonderheden terneer ftelle aangaande het 
vaaren van de Ruften Halzen en Schooten. 

Om zulks met order te doen geven wy de Ruften den voorrang, als zynde 
Scheepsdcclen op welke door het wand -veel geweld wordt gedaan: waar- 
toe de {lerkte van eeir Schfp ook niet luttel te ftade komt, om aan dit ge- 
weld met vrucht te kunnen wederftaan. 

Men moet in de eerfte plaats bekennen dat wanneer de Ruften laag leg- 
gen, te weetcn op de bovenkant der bovenfte barghouten , zy minder ge- 
weld op het Schip oefTenen dan wanneer zy hooger zyn geplaatft. Doch 
als men de ftrekking befchouwd van 't ftaan der puttings tegens de Ruften 
der Hoofdtouwen , zo zullen die omlaag -eenen veel grooter uitwendigen 
hoek maaken , en zo krachtig niet ter houw ftaan dan wanneer dezelve bo- 
ven leggen : want in dat geval maaken deeze puttings maar eenen kleinde- 
ren hoek of ftaan meeft na de trekking van 't wand ; het geen de kracht 
der drukking zeer veel verkleind. Waarby komt dat het kanon op het 
tweede Dek onbelemmert kan gebakft worden, om reden da,t men hier de 
yzcren puttings maarterzydende poorten heeft, daar men met laage Ruften 
de breedte heeft der talie- reepen , die 8 a 9 duim beilaan. 

Ten tweeden zo de ruften hoog leggen zynze meer bevryd om inge- 

flage» 
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flagcn te worden door de geweldige baaren ecner onftuime of holgaande 
Zee. 

Ten derden. Indien de grootfte Ruft doorgaat tot achter 't bezaanwanJ 
en de pardoens , welken 'er mede invaaren , zo verbind dccze groote lengte 
het Schip op defielfs zyden zeer fterk. Om welke gewigtige en krachtigfte 
van al de drangredenen , voor het een en ander geval, ik voor de hoog gc- 
plaatfte Ruften zoude zyn : want wat den uiterlyken ftand voor 't oog aan- 
gaat ,die is anders niet dan eene fchynvertooning ter afkeuringe van deeze 
plaatfing, die, als men 'er flegs aan gewend is, geen misftand in 't oog 
zal hebben; en derhalven heel ligt te overzien is, indien 'er 'thoofd-inzigt, 
dat is de ftevigheid der Zee gebouwen, maar beter door bevorderd wordt; 
gclyk, zonder verder befchryving hiervan te doen , voor den kundigen Le- 
zer klaar en verftaanbaar genoeg wordt afgebeeld in Plaat 3. Fig. 3. f n 
welke Figuur ook duidelyk te zien is dat, aan ftuurboord , de ruft onder het 
Kanon, maar, aan bakboord, boven 't zelve is geplaatft. 

.li 

r 

Fan de Halzen en Scbooten. ' 

Om 

van de Halzen en Schooten , in dit Artikel , met order te fpreeken, 
zo diend in de eerfte plaats aangemerkt dat de groote Hals, ter wydte' 
van 't Schip, uit de Maft te rekenen, wordt aan boord geplaatft: omdat 
de evenreden van de groote Raa omtrend tweemaal de wydte van 't Schip 
binnens 's Noks heeft. 

De Voorhals kan niet anders als door de fcheg (of 't geen noch beter 
is) op Loefhouten vaaren; waardoor men de Fok wat meer evenwydig 
kan zetten met het Schoverzeil , en de Fokkcfchooten af en aan de groote 
maft. De' groote Schooten hebben voordeezen terzelve hoogte als de 
Fokkefchooten gevaaren: maar terwyl de Zee-officieren dezelve onder 'c 
halfdek niet wel geplaatft oordeelden , zo zynze vervolgens boven op 't 
halfdek vcrplaatft. Dan of dezelve daar, zo wel als laager, by den wind 
kunnen aangehaald worden is my noch niet geblecken , en zo hier al eenig 
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gebrek uit mocht ontdaan, zulks wordt overgeftapt om de Kerk of de eet- 
zaal niet te belemmeren. 

Kleinigheden van Knechten en Kruishouten, hoe veel 'er in getal en 
vaar ze gefield behooren te zyn, is eene zaak van die natuur dat 'er de 
minft ervaarne in den Scheepsbouw wetenfehap van heeft. Om 'er even- 
wel iets af te melden, zo heeft de oude manier almede in dit opzigt veele 
verandering ondergaan. Want men denkt tans niet meer om de groote 
en Fokke Raa in quardcclcn te doen vaaren, het geen met de Spil in 't 
. heffen of neerlaten der zeiven veel tyts verlet ; om welke reden de groote 
Knecht niet meer gebruikt worde; zynde in defTelfs plaats Gyëns bedacht, 
van welke men de fnaaren in diervoege weet te fpannen, dat men eene 
groote Raa en Steng te gelyk in een half quartier uurs kan opzetten. 

Belang -nde de Schooten , dierid in de tweede plaats gemeld dat die van 
't groote Marszeil door de ftylcn der Barring vaaren, als mede de Gytou- 
wen, en daar men voordeezen Knechten had ft aan , voerd men tans aan 
de ag-.erkant der Bak en aan de voorkant van 't halfdek maar enkeld bloks , 
het geen veel beter is: want dezelve zyn beweegbaar volgens deftreeklei- 
ding van den Loopcr die 'er door vaard. 

Echter heeft men onder de bak twee Knechts voor de Marszeils- Schoo- 
ten, en eenen voor Marszeils- Yalknccht, als mede op 't halfdek eenen Be- 
zaans-en Kruisz ils- Valknecht nevens de Marszeils- Valknechtj het geen 
alles zeer verfchillend gevoerd wordt naar den fmaak van het Bevelvoerend 
Scheepshooft. Noch heeft men 4 paar kruishouten inde kuil en onder de bak, 
en wanneer de partuurlyn onder de bak vaard noch een paar kruishouten, 
die men tans, met de kraanbalk te verhoogen, op de bak doed vaaren, waarop 
men Ankertalies zet , en den looper in de kuil over een kinnebaks-blok Iaat 
haaien. Tweepaar kruishouten zyn voor de Fokkefchooten en tweepaar voor 
den Hals. Voorts zyn 'er op 't halfdek tweepaar kruishouten voor de groote 
fchoot , en tweepaar voor den bras, en opdat al het loopend touwerk , dat van 
de bak in de kuil werdt aangehaald, niet zou vylen of fchuuren opdeagter- 
balk van de bak, plaatft men 'er Rollen van 3 duim of meer over 't kruis, 
met dunne yzeren asjes waar over het Touwerk loopt i in diervoege dac 
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yder touw, aangehaalt zynde, bezet wordt voor de Rol : want een dier tou- 
wen 'er op blyvende zal het de Rol beletten rond te loopen voor een 
tweede. 

Van outs had men onder de bak en noch hedendaags heeft men agter 't 
Schild kruishouten en kavynnagels , om al het loopend Touwerk aan tc 
beleggen van de Boegfpriet ; maar in Schepen van minder Charter , als 
men tot grondflag heeft genoomen , vaart dit tuig aan bolders, die op 
de bak boven ukkoomen. 

Dceze geringe bezonderheden dus ter loops hebbende aangetekend , 
eifcht de order van onze vooraf gemaakte verdeelinge dezer Verhandeling 
dat wy in *t volgende Artikel overgaan tot het Rondhout.' 

I I L 

Van bet Rondhout. 

Aangezien de Maften de hoofddeelen zyn van 't Rondhout, zal 't niet 
onnut weezen om 'er in dit Artikel iets van te zeggen. Zy kunnen op ver- 
fcheide wyze worden gemaakt; doch de befte en onkoftbaarfte tot der zei- 
ver faamenftelling is de volgende. 

Men neemd tot een Maft van 27 duim over 't kruis , een 22 of 22 T , palm, 
die men behakt tot eene geregeJde achtzydige Kantzuil , de ftander of 
't hart genaamd , welks wortel-end omhoog wordt geplaatft , waardoor 
men een zeer fterke top verkrygd. 

Dan worden 'er vier Maften, ieder van 16I of 17 palm, doormidden ge- 
zaagd, en met de doorgezaagde hartzyden op de agterzyvlaktens der Stan- 
der gevoegd; in maniere dat de wortel-enden deezer acht wangen, naar 
omlaag geplaatft zynde, zig vereenigen met de acht zyden van 't grondvlak 
der Stander. Hierdoor bekomt men een Maft waarvan niet alleen al 't 
gaaf, en jeugdig hout buitenwaards zig bevind, maar wiens naaden zig ook 
allen naar defll-lfs middelpunt vernaauwen. Dus vermyd men de fchuine 
naaden die, door de werking der Lucht op 't hout, niet dicht te houden zyn, 
en dienvolgens door der zeiver gaaping de inwatering vcroorzaaken. 

E 2 Deeze 
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Deeze wangen koomen niet verder als ter halve hoogte van de Nommer 
en zyn daar ter plaatfe buiten de Maft een duim dik, op welke dikte de 
nommerftukkcn en ooren met een borft nccrflaan , als blykt in Plaat 2. Fig. 3. 
Alwaar 6 de ftandcr vertoond , en de wangen van 1 tot 8 worden afge- 
beeld. 

Men maakt de ftander in de vifling ter helft van de dikte der Maft, en 
aan 't onderend de helft in 't Spoor. Maar in Fig. 4 van de zelfde Plaat 
wordt noch ecne andere Manier in 't bewerken en faamenftellen der Maf- 
ten aangewezen , en die by andere Collegiën tam noch in gebruik is, te 
weeten : men laat een 23 of 24 palm hakken in de Figuur van eene Keg- 
ge, Hellende dezelve recht opgaande zo als hy gegroeid is, en verkie- 
zende de voor-of achterzyde derftander voor de buitenvlakte der Maft, naar 
't beft fchikt. Gemerkt nu een 24 Palm 18 a 19 duim vierkant uit hetfpint 
zal kunnen werken, zo komt 'er 8 a 9 duim te kort, tot de dikte der Maft, 
en ten aanzien van deflllfs dikte in de vifling gerekend , zo ontbreekt 'er 
aan yder zyde , noch 4 a 4^ duim. 

Om nu dit gebrek aantevullen, neemd men noch een 22 of 23 palm, 
die men overlangs doorzaagd , voegende ieder doorgezaagd ftuk op ieder 
zyde der Maft; waardoor men dan de begeerde dikte der Maft verkrygd 
over deflelfs zyden. Dus ontbreekt 'er aan de voor of achterkant noch de 
dikte van 9 duim, en de breedte van 18 duim; zynde niet minder aante- 
vullen dan met een ifl palm; zodat tot een Maft van 27 duim over 'c 
kruis een 24, een 23, en een 18 palm wordt vereifcht. 

Dit alJus verklaard hebbende zal 't niet ondienftig zyn , de koften eens 
te overrekenen van deeze twee verfchillende handelwyzen, en derzelver 
bezondere deugdelykheid van Werk met ernft nategaan, als zynde een 
ftuk daar veel van afhangd. 

Gefteld zynde dat een Maft van 22* palm in de laafte veiling van 't Jaar 
1756 , te Amfterdam heeft gekoft. .... 600 . o . 
EnvierMaftenieder van 17: palm, tot84gl.'tftuk,tefaamen33<5 . o . 

Komt voor derzelver fom 93Ö . o . 

Maar 
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Maar volgens de tweede Manier heeft men eerft nodig een 24 

palm, waardig . 700 . o » 

Een 23 palm , waardig 650 . o . 

Een 18 palm, waardig 90 . o . 

Komt voor derzei ver fom. 1440 . o . 

Hieruit blykt dat de laafte manier vry koftbaarder valt dan deeerfte, 
en dat wel roet minder deugd van werk , naar myn oordeel ; want omdat 
ia de laafte Manier de top uit geen een fluk beftaad, zo kan ze wringen 
en werken , hoewel voorzien en bezorgd van banden , ook kunnen de naa- 
den,fchuins op elkander leggende, niet dicht gehouden worden , gelyk 
boven gemeld is, en gelyk in de Figuur ook wordt aangetoond. 

Noch is 'er eene derde Manier, die op dezelve koilbaarheid uitkomt, 
en door welke men de fchuine naaden ook niet ontgaat. Zy is als volgd. 

Men zet, om een heeletop te hebben, een zwaar ftuk houts met het 
ftam-end naar boven , dan heeft meo een ander fluk houts, 't geen in zyn 
dikte of overlangs is doorgezaagd , waarvan men ieder doorgezaagd ftuk 
op ieder zyde van 't ftara- endelings ftaande ftuk paft of aanvoegd. Hier- 
door verkrygd men de dikte der Maft, In de zyden, en ter aanvullinge 
van de dikte achter en voor zal 'er dan evtn zoveel noch ontbreeken als 
boven gemeld is. Deeze Manier is van beter uitwerking en fterker dan 
de voorgaande, doch wat de Maften met eike toppen belangd, die koomen 
by ons in geen aanmerking. 

Uit al 't geene wat hier boven, raakendede 3 verfchitlende wyzen van 't 
famenftellen der Maften, is aangetekend en bereden ka veld, befluiten wy 
dan met zekerheid, dat al het rondhout, als Maften, Boegsprieten &c, 
uit geen een ftuk kunnende te faamgcfteld worden , volgens de eerftgerael- 
de Manier gemaakt, veel beter, duurzaamcr tot defleJfs dienftgebruik en 
onkoftbaarder voor den Lande is , als de bewerking van de twee laaftge- 
roelde handelwyzen; het geen een ftuk is van veel aanmerking en van 
groot belang voor den Zeedienft , en gevolglyk waardig om door de Ad- 
miraliteit deczer Republyk behartigt te worden 20 veel mooglyk is. 

E 3 la 



3 £ BOUWKUNDIGE VERUANDRUNG VAN DE ZEVEN 

In de twee voorgaande Ilooftdcclen met grondige redenen , zo ik my 
vleiè*, aangetoond hebbende, waarom wy Hollandfehe Scheepsbouwers 
genooizaakt zyn alle voorbehoedfelcn te neemen tegens het doorzetten of 
het opfteeken van katteruggens, mitsgaders uit welke oorzaaken men de 
verbreeking Ieerd kennen , of wat de verzwakking der Schepen aanwyft , 
zo hebbe ik het ook in dit Artikel nodig gedacht, aangaande 't Rondhout 
inzonderheid te letten op de fterkte, te meer wyl die, gelyk hier boven, 
door bcreekening gebleeken is, ook de onkoftbaarfte Manier uitleverd; 
zynde twee Hoofdzaaken die zig voor den dienft en 't profyt van den Staat 
zeer gelukkig in dit geval t'famen voegen. 

'.IV.' 
Van de Spil. 

J3e groote Spil was men van oudts gewoon op 't Zaadhout neertezetten , 
gelyk men tans noch doed, ziet Plaat 4. Fig: t. ook plaatft men dezelve 
wel in een hangfpoor vyf voet onder de balk van 't binnenruim, als aan- 
gewezen wordtin Fig. 2 van dezelve Plaat; om door dat middel de Zoo 
te ontgaan , die in 't Ruim, of de Kruitkamer , daar dezelve voor 't groot- 
fte gedeelte plaats in greep, veel belemmering baarde. Men heeft door de 
Zoo dan wel ruimte gemift, maar voor de Spil meer fterkte en minder raê- 
geving dan in haar hangfpoor veroorzaakt, gemerkt in 't laafte geval; en 
dcflelfs opzigtelyk fpoor, de helft der kragt die aan de Spil geoeffend wierd 
moeft weerftaan werden : daar in 't eerfte geval , de Spil op 't Zaadhout 
necrflaande , de kragt van een vyfde maar is te wederftaan : waardoor de 
vryving dan ook merklyk minder wordt. Want laat in Plaat 4. Fig. 2 de 
.Spil zyn, welkers ftander 5 voet onder het Dek doorhangd, en fteld dat 
de kragt die aan dezelve gedaan wordt, middelbaar befchouwd zynde, 2J 
voet boven 't Dek gefchied , zo is uit de Figuur blykbaar dat de ftan- 
der in deftelfs fpoor de helft van de kragt houden moet, en bygevolg ook 
<le helft van de vryving, die in het Dek gefchied, te leiden heeft, indien 
de ftander onder en boven even dik was. 

Wanneer 
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anneer men nu de ftander tot op het Zaadhout neer verlengd , zo zal 
zy zesmaal verlengd worden tegens dat de plaats, waaraan de kragt der 
Spil boven 't Dek gefchied , eens verlengd wordt, en aldus maar een vyfde 
van de kragt en van de vryving heeft te wederfkan. Ook ziet men dat 
door 't krimpen van zulk een hangend fpoor en van de ftander der Spille, 
< als mede door 't flyten van den band &c, de medegeving veel grooter is ; 
waardoor dikwyls gebeurd dat de bukenkant der Spille op het Dek fltept ; 
het geen de winding zwaar en moeilyk maakt. 

Laat ons dan vaftftdlen dat men de plaatfing der Spille op 't Zaadhout 
neer ,otn bondige reden , de voorkeur geeft boven een doorhangende Spil; 
fchoon 'er de ruimte, die men anders in 't Ruim uitwind, aan verlooreu 
wordt. 

Zo men de kragt nagaat die by Ankerwinding aan een Spil gefchied, 
kan men zonder eene Wiskundige uitrekening te maaken wegens de vry- 
ving, wel afneemen datze al heel groot moet zyn ! want ftellende dat 60 
Mannen, op de buitenkant van d>* Windboomen, werken ieder met eene 
kragt van 50 pont, van den as of hartlyn der Spil afftaande ter lengte van 
14 voet, en dat de helft der ftander in het Dek 8 duim dikte heeft, zo 
zal aan dezelve 57700 pond kragt gefchieden ; hiervan afgetrokken de 
dikte der Spil, ter plaatfe daar de kabelkarga is, die uit het middelpunt 
gerekend 16 duim heeft, zo blyft 'er voor de gandfche kragd 24200 
pond. 

Uit deeze ruuwe begrooting blykt khar genoeg dat de vryving niet ge- 
ring kan zyn, ja zelfs zo groot is dat 'er de (landen in het Dek dikwyls 
door aanftuk worden gewonden, inzonderheid wjnneer de band die in het 
Dek huisveft verroefk is, en de yzcren fcheencn in de donder ook roeltig 
. en zoor geworden zyn; kunnende om derzelver mocilyke plaatling ook 
niet maklyk -met fmeeren onderhouden worden. Omdan den tegenftand 
deezer vryving te overwinnen* mag men veilig ftdlm dat 'er wel een vierde 
van de geheele kragt, waarmede eenig zwaar Lichaam opgcligi wordt, meer 
als anderfints voor de vryving nodig zy. 

Der. 
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Derhalven is men bcdagt geworden om, ter ontwykinge van deeze en 
andere hinclcrpaakn», de Spil te doen omdraaien tegens metaalen Rollen; 
waarvan men 'er een vlak van vooren en twee cndclings op de.zyden 
plaatft, totdienft van vooren, en nog twee agter 't midden der Spil, tot 
gebruik van achteren en ter zyden; gelyk te zien is in Fig. 4. daar A de 
ftander verbeeld, en de metaalen Rollen, die 6 duim over 't kruis dik 
zyn , door de talmerken van 1 tot 5 worden aangewezen ; tcrwyl de Naven 
de dikte van 2 duim over 't kruis hebben. 

Van decze vyf rollen werken 'er drie te gelyk, waardoor de vryving 
fchaars twee derde zal verminderd worden , byaldien men onderfteld dat den 
omtrek der ftander is van 50 duim, en die der drie Naven maar van 18 duim. 
Deeze Naven ftaan onder en boven in eenen platten yzcren band, die met 
dezelve te gelyk, ter dikte van een duim en ter breedte van vier duim, in 
het Dek is ingelaten; zyndc de Rollen in den kant der vifllng ingekaft, 
dusdanig dat menze, door middel van fleuven tegens de Naven aan, mee 
olie telkens gemaklyk kan bevochtigen ; terwyl de bevinding leerd dat 
men op deeze wyze ongeloofiyk meer kracht oeffenen kan als op de eerft- 
gemelde Manier. 

Indien men nu dubbelde Spillen maakt, zo als in Plaat 4. Fig. 3. wordt 
afgebeeld , welke alleen op het onderdek en in het tweededek (laan, en 
daar men onder en boven te gelyk by kan winden, zo kunnen de Rollen, 
die wy boven hebben befchreven , in het boven-en onderdek teffens ge- 
plaatft; worden. 

De dubbelde Spillen zyn van zeer veel nut ; kunnende om de kragt te 
vermeerderen met 18 boomen werken; waaraan ook meer Manfchap kan 
geplaatfl worden , en tot veiligheid heeft men zo wel onder als boven Pal- 
len , die men maaken kan dat iets verheven boven 't Dek over yzeren 
fcheenen gaan, en aan derzelver buitenkant met veeren voorzien zyn, 
welke hen geduurig naar de Spillen toedringen. Insgelyks kan men yzeren 
Pallen boven op de Spil maaken, die ter zydenuit fleun hebben tegens de 
balken van 't bovendek ; het geen niet quaad kan zyn, behalven datze 
•<3aar ter plaatfe wat veeg liaan voor 't brceken , en op die hoogte door 

een 



» 



Digitized by Google 



CHARTERS DER HOLLANDSCHE OORLOGSCUEVEK. A i 

een kogel veeleer kunnen gezocht en onklaar gefchooten worden; daar 
de Pallen op het Dek beter voor bewaard zyn. Ten andere komt liet meer 
aan op de ftander, wanneer de yzere Pal Fig. 3. in A gep'aatfl is; dan 
ingeval zy volftrekt zoude werken daar de kragt aan de Halzen der Spille 
gefebied , ais in B en C. 

V. 

Var, de rompen. 

M En kan klaar begrypen van hoe veel dienft en zelfs hooge noodzaak - 
lykheid dat Pompen zyn, inzonderheid voor Lichaamen die door hun gand- 
fche gewigt, eene vloeifloffe drukken, tot eene diepte welke akyd even- 
redig is aan hunne gandfche zwaartte en uitgebreidheid , en die door 
grondfehooten of andere toevallen Lek geworden zynde, voor de over- 
ftclping van't water niet anders kunnen bewaard worden dan door middel 
van Pompen. 

Dcrhalven heeft men vcele proeven gedaan om , met den minften om- 
flag en verlies van Schcepsruimte , en met de meefte en fnelfte waterloo- 
zing, de Scheeps pompen van tyd tot tyd te verbeeteren; het geen reden 
is dat men al van overlang de Ketting-pompen heeft afgekeurd, fchoon 
my geheugd dezelve noch te hebben gezien in 's Lands Schepen De Peluw, 
Ridderfchap en Overhel, en welke by de Engelfchcn noch in gebruik zyn. 
Edoch by ons zynze , als boven gemeld is , verworpen : zo om 't belemmeren 
der nodige Scheepsruimte, als om de veelheid van Manfchap die 'er ver- 
eifcht wordt tot derzelver bewerking; ook twyfcl ik ofze meer water 
geven als de Zuigpompen : daarwe nu vervolgens van zullen fpreeken. 

Wat dan de Zuigpompen betreft, ftoat eerfl te letten dat de manieren 

op welke men ze boord en field om te werken zeer verfchillend zyn. 

Voorheen boorde men dezelve heel naauw, omdat men niet bedacht was 

dat de dikte die de zuiger heeft plaats befloeg: dus kon 't water, welk 

door de beneden bos gaat, niet heen door dc oopening van den zuiger; 

het geen weinig water opgaf, veel kracht om te bewerken vereifchte en 

ongenaklyk pompte. Dit gebrek is na verloop van tyd in zo verre verbc- 

F terd , 
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terd, dat men te Rotterdam geboorde Pompen heeft uitgevonden, waar 
door men in 9 flaagen een halve legger vol pompt; cerft omdatzc veel 
ryder geboord zyn en dat 'er zo veel water door den zuiger gaat als de 
bos opgeefd, ten andere om reden dat in deeze Pompen de zuiger ter 
hoogte van 18 duim op en neer beweegd; daar de zuiger van de eerfl- 
gemclde Pomp maar door eene ruimte van 8 a 9 duim op en neer gaat : 
waarvan 't hooger ligten van den Evenaar als van de zogenaamde Wig- 
ge K de voornaamfte oorzaak is , fchoon deeze Pompen in elk geval 
zuigende gaan. Maar terwyl in een Oorlogfchip, 't welk men enkel ten 
ftryd toerufl , vooral te letten zy dat de Pompen , door *t vyandlyk Ge- 
fchut, by ongeluk tuflehen Deks onder de zuiger aan fluk kunnen ge- 
fchooten worden , en dus ten eenemaal onbruikbaar raaken , zo kan men 
zig hier tegen wapenen met de Pomftukken te verlengen en de Zuiger 
te plaatfen onder den overloop ; ten einde om met minder gevaar de on- 
bruikbaarheid der Pompen voortekoomen : want ingeval de Pomp tuf- 
fchen Deks afgefchooten wierd , echter zou men alsdan noch kunDen 
Tompen, en het water door de fpygaaten loozen, omdat de Zuiger door 
dit toeval in zyne werking niet wordt geftremt. 

Men zoude hier noch des te beter kunnen in voorzien , wanneer men in 
plaats vanZuigpompen Hefpompen op de Schepen gebruikte: want terwyl 
het hout te droog wordende natuurlyk geneigt is tot fcheuren , zo hebben 
de Zuigporapen hiertoe meer nood, vooral wanneer de Schepen om de 
Welt vaaren, dan de Hefpompen; omdat de eerften meer houts beneden 
de Zuiger buiten 't water hebben dan de laatften , en dat de minfte fcheur 
daar ter plaatfe de werking van 't Pompen verhinderd zo dra 'er de Lucht 
kan doordringen ; dat nu de Hefpompen voor dit gevaar minder bloot 
ftaan blykt uit deflelfs inwendig famenftel : gemerkt een Hefpomp, welkers 
Zuiger van de bos (die men zo laag kan brengen als men wil) maar even 
vry g3at, altoos in dat deel der Pomp werkt dat doorvochtigt is van 't 
water, terwyl het deel boven de Zuiger, fchoon al niet Luchtdicht zynde, 
het Pompen niet kan beletten. 

Men zou tegens de Hefpompen kunnen inbrengen datze veel zwaarder 
vielen in 't bewerken dan de Zuigpompen , doch de ondervinding heeft 

my 



Digitized by 



CHARTERS DER HOLLANDSCHE OORLOGSCHEPEN. 43 

my altoos het tegendeel geleerd, en 't heffen doorgaans veel maklyker doea 
vallen dan 't pompen, fchoon zulks veel tegenfpraak kid; die ik volgens 
myne ondervindelyke kennis moet afkeuren , terwy] ik de oploffing van 
dit Wis- en Werktuigkundig gefchilft.uk aan de liefhebben dier verhevc 
wetenfehappen overlaate. Edocli de zaak eenvoudig btfehouwt zyndc, fchynt 
dit ten minften zeker , dat de optehaalen waterkolom even zwaar in 't op- 
heffen valt het zy dezelve onder aan den Zuiger hangt of 'er boven op 
ftaat. Weshalven is de moeilykheid van 't heffen of Pompen even groot, 
zo is de Hefpomp om reden hier boven verklaard evenwel te verkiezen 
boven de Zuigpomp, alsmede om in tyd van nood een duurzaam gebruik 
van 't pompen te kunnen hebben , terwyl 'er alleenlyk langer Pompftokken 
toe worden vereifcht , die men met leden kan maaken omze beknopter te 
bergen. 

Wyders is't zeker dat Pompen met hooge Zuigers meer gevaar loopen om 
aan ftuk gefchooten te kunnen worden dan Hefpompen , zonder dat men 
zig van de zelve dan verder bedienen kan , en dus geheel en al onbruikbaar 
zyn ; welks tegendeel, als reeds gezegt is, plaats heeft in de Hefpompen en 
in anderen die in maniere als de Brandfpuiten , overshanda kunnen werken , 
het geen voor beft gehouden wordt. Te weeten men fteld (als in Plaat 2. 
Fig. 5) twee Pompen over elkander met eenen yzeren evenaar, daar de 
twee Pomprtukken, die aan de Zuigers vaft zyn , worden ingeflooten. Deeze 
Evenaar heeft aan delTelfs uiteindens oogen daar men de boorr.cn infteekc 
Dit aldus toegefteld hebbende zo kan elke Pomp door twee of drie Mannen 
maklyk geregeerd worden, en ingeval het gebeuren mocht dat dezelve 
onklaar gefchooten wierd , het zy op het Dek daar gepompt wordt , of 
tufTchen Deks, zyn de Pompen maar aftezaagen cn met dezelve toeflel al- 
leenlyk zo veel laager te plaatfen. 
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VIERDE HOOFDSTUK. 

Berekening van de Zeven Charters der Holland/de Oorlog- 
fcbepen, ten aanzien van den afjland der Poorten , volgens 
het Kaliber van ieders Kanon. 

< 

I. 

Xn verwachting dat \vy , volgens de gemaakte verdeelinge en voorgc- 
ftclde kortbondigheid deczer Verhandeling , den Leezer naar genoegen 
hebben voldaan in 't voorgaande lloofdftuk, zo zal ik, naar eifch van 
myn vooraf bepaald beftek, nu overgaan, in dit vierde of laatfte Hoofd- 
deel, tot de Jkrckcring van de Zeven Charters der llollandfche Oorlog, 
fchepen, ten aanzien van den afftand der Poorten, volgens het Kaliber 
van ieders Kanon; waaruit dan van zelfs vloeien zal de lengte, wydte en 
holte van ieder Charter, en waarna wy dit Werk zullen eindigen met 
cene opgaave van de Maatcn der voornaamfte Scheepsdcelen, benevens 
die van 't Rondhout. 

De Charters die tans gevolgd worden klimmen van de zevende met 10 
voet lengte en 10 ftukken kanon opwaards, zodanig dat een Schip van 
120 voet 20 ftukken, een van 130 voet 30 ftukken, en een van 140 voet 
40 ftukken voerd. Dit kan noch aangaan dewyl men die 3 Charters tot 
eene bovenlaag, en die welke men noch over heeft op 't halfdek en do 
Bak kan plaatfcn ; gevende aan de minfte Charter geene ftukken bovenop , 
aan de zesde Charter zes ftukken op 't halfdek en de bak, en aan de vyfde 
Charter 14 ftukken op 't halfdek en de bak, want fchoon men die Char- 
ter noch met geene bovenlaag gemaakt heeft zo vooronderftcld men dezelve ' 
als maakbaar, alsmede dat'er op 't halfdek geen Kampanje voor de Offi- 
cieren is, maar dat hunne Logementen tulTchcn Deks zyn, en uit deezc 
voorondcrftelling is blykbaar dat men detze Charter dus zou kunnen Mon- 
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teeren, alhoewel ze in diervoege noch niet gebruikelyk is. Waarvan in 't 
vervolg noch iets nader tc zeggen valt. 

Doch in de volgende Charters van den vierden tot den eerfLn Ring , 
is 't onmooglyk dat men 10 ftukken in 10 voet meerder lengte vinden kan, 
om reden dat die Charters naar maatc van de zwaarte hunner GeP.'hutfluk. 
ken wyder poorten en meer afftand voor dezelve nodig hebben; ten waarc 
men in de groote Schepen het Kanon veel nader by den anderen wilde 
plaatfen als in de mindere Charters; 't geen men voor Rekening van de 
Nieumodcnrchc Scheepsbouwers overlaat ; te meer als men ziet dat zy 
daaglyks noch lengte aan de Schepen van 50 ftukken toevoegen : zod:;t 
men ten opzigt van dceze vreemde Bouworder wel vragen mag : wat even- 
redigheid wordt 'er doch in acht genoomen met die Bouwrcg^Is daar men 
zo hoog en breed van opgeeft ? 

Beft is het dan eene Bouwmanicr te volgen daar ten mïnften ccnige 
evenredigheid in te vinden zy; die heel gcmaklyk te bepaalen was uit dc 
betegelende en oeflenende bevinding van voorlcdcne en tegenswoordigc 
Bouwkcnnis. Voor cerft als men de wydtens der Foorten mitsgaders de 
afftanden van elkaar evenredig maakte aan 't kaliber der ftukken var ieder 
Charter, waar uit dan van zelfs elks lengte voortvloeid ; als bi) kt door de 
volgende Berekening. 

Tot een 36 ponder bchooren de Poorten wyd tc zyn 3A voet. 
Tot een 24 ponder wordt vercifcht ccne Poort van 3.Y voet wydt. 
Tot een 18 ponder is nodig ccne Poort van 3.Y voet wydt. 
Tot een 12 ponder een van 3 voet wydt; zynde de 12 ponder ftukken 
't lichtfte Gefohut dat op tweeJeks Schepen gevoerd wordt. Men zoude 
dezelve ook kunnen booren voor 18 ponders, zo lang de Schepen noch 
hecht en fterk zyn, en naderhant 12 ponders 'er op kunnen leggen. 

De afftand der Poorten tot de befticring van 36 ponders behoord d m 
ten minften te zyn van 8 voet. 
Voor 24 ponders van . . . . 7* voet. 
Voor 18 ponders van 71 voct « 

Voor 12 ponders van .... 7,V voet. 

F 3 . Dan 
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Dan onderftellcndc dat men de eerfte Charter 14 gefchutpeorten in de 
laag geeft voor 36 ponders. 
De tweede 13 poorten voor 24 ponders. 
De derde 12 poorten voor 24 ponders. 
De vierde 11 poorten voor 18 pond» rs. 
De vyfde 10 poorten voor 12 ponders. 

Als mede dat in de eerfte Charter den afftand der voorkant van de voor- 
fle Gefchutpoort uit de voorkant van de voorfteven is van 20 voet. 

En de achterkant van de achterpoort uit de achterkant van de achterfte- 
ven van 1 2 voet. 

In de tweede Charter van 19 en ui voet. 

In de derde Charter van 18 en 12 voet. 

In de vierde Charter van 18 en 11 voet. 
En in de vyfde Charter van 22 cn 1 1 voet. 

Zodanig dat in de volgende Charters de getallen 19, 18 , 18 , 22 betrek- 
lyk zyn op de afftanden der voorfte Gefchutpoorien , uit de Voorfteven, 
en de getallen lil, 12, 11, 11, op de afftanden der achterpoorten uit 
de achterftevcn , eveneens als ten aanzien van de eerfte Charter woordelyk 
is uitgedrukt, zo kan men uit deze onderftellingen in elke Charter de 
lengte van 't Schip overftévens vooraf bepaalen , zynde de Berekening 
aldus. 

EERSTE CHARTER. 

Foor een Scbip van Sojlukken Kanon. Voet. Duim. 

14 Poorten ieder wydt 31V voet. ... 48 - - 4 

13 afftanden ieder a 8 voet. ... 104 - - o 

Afftand der voorfte Poort uit de voorfteven. 20 - - o 

Afftand der achterfte Poort uit de achterfteven. 12 . - o 



Komt voor de gehede lengte van 't Schip. - 184 ... 4 

. * 

TWEEDE 

1 



Digitized by Googl 



CHARTERS DER HOLLANDSCHE OORLOGSCHEPEN. 

TWEEDE CHARTER. 

■ * 

Voor een Schip van 70 Jlukken Kanon. roet. Duim. 

13 Poorten ieder wydt 3 A voet. - - - 42 - - 6 

12 afftanden ieder a yl voet. - - - 93 - - o 

Afftand der voorfte Poort uit de voorfteven. 19 - - o 

Afftand der achterftc Poort uitde achterdeken. 11 - - jj 



Komt voor de geheele lengte van 't Schip. - 166 - - i 
DERDE' CHARTER. 

I "oor een Schip van 60 Jlukken Kanon. Voet. Duim. 

12 Poorten elk wydt 3 , J r voet. - - - 39 - - 3 

1 1 afftanden elk a 7I voet. ... 85 • - 3 

Afftand der voorfte Poort uit de voorfteven. 18 - - o 

Afïland der achterftc Poort uit de achterfteven li' - - O 



Kom; voor de geheele lengte van 't Schip. - 153 - - 6 
VIERDE CHARTER. 



Voor een Scbip van 50 Jlukken Kanon. 


Voet. 


Duim. 


1 1 Poorten ieder wydt 3 ,'r voet. - - - 


31 ' 


• 0 


10 afftanden ieder a 7I voet. - - - 


75 - 


- 0 


Afïland der voorfte Poort uit de voorfteven. 


20 - 


- 0 


A fftand der ach terfte Poort uit de achterfteven 


11 - 


- 0 



Komt voor de geheele lengte van 't Schip. - 140 - - o 

VYFDE CHARTER. 

Voor een Schip van 40 Jlukken Kanon. Voet. Dui 

10 Poorten elk wydt 3^ voet.' - - * 30 - • io 

9 afftanden elk a 7>\ voet. - - - 66 - - 3 

Afftand der voorfte Poort uit de voorfteven. 22 - - o 

Afïland der achterftc Poort uit de achterfteven 11 - - o 



Komt voor dc gcheclc lengte van 't Schip. - 130 



- a 
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Uit al 't geen tot dusver is ter nedergefteld blykr klaar dat dc afftanden 
der voor- en achterpoorten uit dc voor- en achtcrflevcn r. iet alleen in de 
minder Charters weinig verfchillen, nusar men ziet ook dat dit verfchilin 
de vyfde Charter 't allcrgrootft is; omreden dat de minder Charters voor 
en achter in grootcr reden vernaauwen als die naar welke de kaliber van 
't Kanon wordt verkort; het geen oorzaak is dat rr.en in Schepen van de 
vyfde Charter beteerde (luk meer naar achteren laat vaaren. 

Men ziet dan 't verfchil der lengte van ieder Charter wel met 10 (lukken 
vergroot, maar met geen 10 voeten verlengd, gemerkt de vierde en vyf- 
de Charter maar 10 voet 2 duim in lengte vtrfchilt. Zynde 't onderfcheid 
in lengte van de derde en vierde Charter 13 voet 6 duim. 

Van de tweede en derde - 12 voet 5J duim. 

Van de ecrfle en tweede - 18 voet A duim. 

Naar welke verfchillen wy ons in de volgende uitgerekende bepaa« 
linge van de lengte wydte en holte der Schepen van ieder Charter zullen 
fchikken. 

Hier boven aangeroert hebbende dat men een Schip van de vyfde Char- 
ter, volgens dc nu bepaalde lengte, zou kunnen maaken met maar eene 
bovenlaag , zo zou men 't zelve eene bovenlaag kunnen geven van 26 
(lukken van 12 ponders, en dcflclfs onderdek naad aan 't water kunnen 
leggen; waardoor men een Schip van meer verweering en (Irydbaarheid 
zou verkrygen als een Schip van 40 (lukken in twee laagen verdeeld; 
't geen blyken kan wanneer men overweegd wat kaliber van Kanon een 
Schip van 40 (lukken voerd , te wceten 20 twaalfponders op de onder- 
laag en 20 zes- of achtponders op de bovenlaag; want door de deining 
der Zee kan de onderlaag veeltyds onbruikbaar zyn al is 'er maar eene 
ftyve Marszeils koelte , zodat de verweering dan maar alleen beftaad in 
de bovenlaag , uit 20 (lukken van zes- of achtponders daar in Sche- 
pen van eene bovenlaag, die laag, wanneer dezelve dus verheven legt, 
ook den mteften tyd van gebruik is , en dat wel met zwaarder kaliber 
van Kanon ; waaruit ik met reden befluit dat een Schip dus gebouwd van 
meer llrydbaarheid en verweering is als een van 40 (lukken dat met 
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twee gefchutlagen is voorzien. Voeg hier, tot meer bekrachtiging, noch by 
dat men 6 twaalfponders ftukken meer in getal heeft en altyd fchutgevaarre 
kan houden , zo zal 't voordel noch des te vafter betoogd zyn. 

Wel is waar, dat uit de voorgaande bereekerüng volgt dat men voor een 
Schip van twee laagen in de vyfde Charter maar 130 voet 2 duim lengte 
heeft, en dat men volgens die zelve bereekening voor een Schip van eer.c 
boven laag 140 voet lengte behoeft, maar wat nadeel kan dit aan de kracht 
van 't bewezen voorftel toebrengen? terwyl die Scheepslengte in den Hol- 
landfchen Scheepsbouw reets gebruiklyk is? Want fchoon voordezen die 
lengte voor onze Schepen onbekend was , kan men ze , nu in zwang gaan- 
de, en van twee ver fchillende Bouwmanieren de befte kiezende, zo wel 
en beter tot eene laag dan tot twee laagen booren. 

De Schepen van 30 en 20 ftukken hebben ook maar eene bovenlaag, en 
zyn* wat onverfchillig in hunne lengte. By voorbeeld men vind 'er van ee- 
ne bovenlaag die 24 en ook 22 ftukken van 12 ponders voeren en 130 voet 
lang zyn , als mede die op eene bovenlaag 20 a 22 achtponders voeren en 
de lengte hebben van 120 tot 125 voet, daar insgclyks wel iets van te zeg- 
gen zoude zyn, zo deielve altoos eenerlei kaliber van Kanon voerden} 
maar dat veranderd en fchikt zig naar de onderneeming die men 'er mede 
doen wil, of naar den tyd dat dezelve gebruikt worden, of ten minftea 
het behoorde zig daarna te fchikken. Deeze Schepen hebben geen Kam- 
panje op 't Halfdek , maar de vertrekken der Officieren zyn tuflehendeks 
achter de Spil tot tegen de Konftapelskamer , in welke vertrekken men 
Luchtpoorten maakt , om Licht en verfche Lucht te ontfangen ; zelfs plaats 
men tot dat einde in de vierde Charter tuUchen de Gefchutpoorten aan 
ieder zyde van 't Schip zelfs tot 5 a 6 Luchtpoorten, die genoeg verheven 
boven de oppervlakte van 't water dienen te zyn om 'er een geduurig gebruik 
van te hebben; als koomende in hoogte gelyk met de bovenkant der Gefchut- 
poorten. Indien men de band weeger van het tweede Dek en de bovenfte Barg- 
hou:cn hoogcr bragt , kon men deeze Luchtpoorten ook hooger plaatfen ; 
doch het cerfte niet raadzaam zynde zo is het laatfte ook niet wel doenlyk; 
ten waare men goedvond om gemelde Luchtpoorten in den bandweeger of in 

G de 
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de barghouten of in beide te gelyk intekaffen ; maar de verzwakking, die 
hier noodzakclyk uit ontflaan zou , grooter dan 't nut zyndc dat 'tr me ge- 
moeid is, zyn de Luchtpoorten van dat belang niet om 'er zo veel ver- 
zwakking aan te vaagen. 

- Terwyl 't vallftaat dat zwaar Kanon door meer Manfchap moet bediend 
worden dan licht, en gevolgiyk dat de afrtanden der Poorten van 't zwaar 
evenredig moeten zyn aan die van 't lichter Kanon , zo komt einddyk noch 
in aanmerking, of liever in ondervraging, waarom men tans met zo veel 
ophef de lengte der Schepen zonder reden vergroot '? en die van de tweede 
Charter 170 voet lang maakt ? fchoon nu door voorgeftelde bereckening 
volgd datze maar 166 voet lang behooren te zyn, 't geen in die Charter 

een verfchil geeft van 4 voet. 

In de derde Charter van 7 voet. 

In de vierde Charter van 6 en nu 10 voet. 

En in de vyfde Charter van 9 vocc 

Decze uuheemfche nieuwigheid onzes oordeels dan ten eenemaal nutteloos 
zynde, zo luit het ons hier ter plaatfe eens uittedrukken wat koftcn dat 'er 
door uitreekening bevonden wordt opdeeze onnodige verlenging te loopen : 
want voor de 4 voet in de tweede Charter zyn de extra korten zo aan 't hol 
als aan de montuur van Rondhout Zeilen en Touw-wcrk - - 4638 • o 
Voor de 7 voet in de derde - - - - 5800 - o 

. Voor de 6 voet in de vierde - '• - - • $66\ • o 
En voor de 10 voet van die zelve Charter. - • - 9000-0 
Voor de 9,', voet van de vyfde - - - - 7268 - o 

Men zou zig voldaan houden te mogen hooren of de redenen voor deze 
uiiheemfche Bouworder zo zwaar zyn datze kunnen opwegen tegens die 
overmaat van koftbaarheid : zo men ze invoerd om meer Leeftocht in 't 
Ruim te bergen, of om, by overbrenging vanKrygsvolk, meer plaats voor 
de Schepen te hebben tot infeheeping van een grooter meenigte, zo zeg ik 
dat de eerde reden van weinig kracht en voor den Lande veels te gering 
van belang is tot die koftbaare verandering , inzonderheid wyl ze meer 
betrekking fchynt te hebben tot het Profyt der bevelvoerende Officieren 
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als dat 'er 't algemeen voordeel in kan bfc'oogt worden ; ook is de tweede 
reden al zo min voldoende als de eerde , vermits het overbrengen van 
Krygsvolk doorgaans op zogenaamde Tranfportfcliepen gefchied , welke 
in oorlogstyd afzonderlyk hiertoe gehuurd worden , gelyk ieder een die by 
ervaaring de zaaken kundig is bert: weet; daarenboven kan 't getal der 
Manfchap die men in een Schip van zo veel meer lengte zou kunnen plaat- 
fen niet veel grooter zyn als in een Schip van gewoone lengte. 

Toerujling voor een Oorlog/chip van de Eerfle Charter , voerende 80 Jlukken 

Kanon. 



Op de onderlaag 
de bovenlaag 
't Halfdek 
de Bak 
de Huc 



28 ftukken van 3Ö ponders, hoog 27 duiml w her 
30- - -15--- hoog 24 duim J Dck ' 

12- • - 6 • • • 

6 * - - (J • » » 
4- - * 4 - - - 



80 rtukken. 

voor een Oorlogfcbip van de Tweede Charter, voerende 70 Jlukken 



Op de onderlaag 
de bovenlaag 
't Halfdek 
de Bak 



26 ftukken van 24, ponder», hoog 26 duimi u;t het 

28 - - - 12 - - - hoog 23 duiraj Jek " 

10 - - - 6 - - - 

6 - • - 6 - - - 



70 ftukken. 



Toerujling voor een Qorlogjchip van de Derde Charter , voerende 60 Jlukken 

Kanon. 

Op de onderlaag - 24 ftukken van 24 ponder», hoog 26 duino uit het 
de bovenlaag - 24 - - - 12 - - - hoog 23 duim / ück * 
't Halfdek - 8 - - - 4 - - - 
de Bak - 4 - - - 4 - - - 



60 ftukken. 
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Toerujling voor een Oorlogjchip van de vierde Charter , voerende 50 /lukken 

Kanon. 

Op de onderlaag - 22 (lukken van 18 ponders, hoog 26 duim-» uit htt 
de bovenlaag - 22 « • - 8 - - - hoog 22 duimj ücL 
't Halfdek - 4 - - - 4 - - - 
de Bak - 8 - - - 4 * - - 

50 ftukken. 

Toerujling voor een Oorlogfcbip van de vyfde Charter , voerende 40 ftukken 

Op de onderlaag • 20 ftukken van 12 ponders, hoog 25 duiml Uit het 
dc bovenlaag - 20 - - - 8 - - - hoog 20 duimj Dck * 

40 ftukken. 

Toerujling voor eenOorhgfcbipvan de vyfde Charter met eene bovenlaag , voerende 

40 ftukken Kanon. 

Op de bovenlaag . 26 ftukken van 12 ponders, hoog 22 duim*» rjft bct 
TufTchen Deks . - 4 - - - 12 - • - hoog 22 duimj ück - 

Op 't Halfdek - 6 - • - 4 

Op de Bak - 2- - - 4 - - - 

Voor Jagers op de Bak - 2 - - - 6 • - - 

40 ftukken. 

Toerujling vooreen Oorlogfcbip van de zefde Charter met eene bovenlaag, voerende 

36 ftukken Kanon. 

Op de bovenlaag - 24 ftukken van 12 ponders, hoog 22 duinmrit het 
TuflchenDeks - 4 . . - 12 - - - hoog 22 duimj Dclt - 
Op 't Halfdek - 6 - - - 4 - - - 
Voor Jagers op de Bak - 2 - - - 6 - • - 

36 ftukken. 

Toe- 
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Toerufling voor een Schip van de Zevende Charter, met eene bovenlaag, voerende 

22 Jlukken Kanon. 

Op de bovenlaag - 20 ftukken van 8 ponders, hoog 20 duiml^*" 

Voor Jagers op de Bak - 2 • - 6 • • - 

_ — — — — — — — 

22 (lukken. 



Maaten der Voornaamjle Deelen van een Schip der cerfle Char- 
ter, voerende 80 /lukken Kanon. 





ƒ oet. 


T\ ! 
LfUtVl. 


In de onderlaag r4 Poorten ieder wydt 3^ voet. 


48 - 


' 4 


13. afftanden ieder a 8 voet. - 


104 - 


- 0 . 


Afftand van de eerfte Poort uit de Voortleven. - - 


20 - 


- 0 


Afftand van de Iaatfte Poort uit de Achterfteven - - 


IS - 


• O 


Komt voor de lengte overftevens. 


184 - 


" 4 


1. Wydt binnen de Huid. ... 


5i - 


- 2 


2. Hol op de uitwatering, by 't groote Luik. 


20 - 


- 0 


3. Wydt op de H.kbalk. 


35 - 


- 0 


4. Wydc op & der lengte van vooren op het onder- 






Barghout. - ... 


3<5 ■ 


- 0 


5. Wydt op de ï der Scheepslengte van vooren op het 






Raahout. - ... 


36 - 


• 0 


6. Wydt op het Raahout in de midden. - 


40 - 


* 9 


7. Wydt op he: Raahout agter. 


30 - 


• 3* 


8. De doorgaande hoogte der Kiel. 


2 - 


- 3 


9. De breedte der Kiel in de midden. 


2 - 


- 0 


10. Dikte der looze Kiel onder dezelve. 


0 - 


- 6 


11. De Dikte der Voorfteven van binnen. • 


2 - 


• 4 


En breedte der zelve van boven. 


3 - 


- 1 


0 3 




Dikte 
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• ' ... 
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1 2. Dikte der Voorflcvcn op dc bukenkant van de Klik. 


1 • 


- 2 


t 1_ _t - \T 1 ■ 1 ■ 1 | | 

13. Lootrcchte hoogte der Klik uit de onderkant van 






de Kiel. - - 


14 - 


- 0 


14. Dikte der Achterneven aan de binnenkant. 


2 - 


- 2 


15. Breedte der zelve van onderen. 


5 - 


- 5i 


16. Breedte der zelve van boven. 


2 • 


' 4 


17. Haare dikte onder aan de achterkant. - 


x - 


- 2 


18. Hoogte tuflehen Deks, balk op balk. - 


8 - 


• 2 


19. Hoogte van t Halfdek, balk op balk. 


7 - 


■ 9 


so. Hoogte van de Bak, balk op balk. 


7 - 


- 7 


21. Hoogte van 't onderfle Barghout naar vooren. 


25 • 


- 0 


22. Deflelfs hoogte in de midden. 


20 - 


- 8 


33. Deflelfs hoogte naar achteren. 


26 - 


- 0 


24. Voorfte hoogte van t Raanour. 


4i * 


- 0 


25. Deflelfs achterlte hoogte. 


42 - 


- 0 


26. Voorfte hoogte van t Onderdek. 


22 - 


• 8 


27. Deflelfs achterfle hoogte. 


23 - 


- 8 


28. Zeegt in 't Onderdek. 


2 - 


- 2 


29. Zeegt in de Harghouten. 


4 - 


- 6 


30. Hoogte der Leggers of vloerhouten op dc Kiel. - 


2 - 


- 2 


31. Dikte van 't Inhout in de kimmen op de einden der 






Buikftukken. 


I • 


- 5* 


32. Dikte der Inhouten op het Barghout. • 


I - 


- 1 


33. Dikte der Inhouten op de bovendrempels der onderfle 






Poorten. - - 


0 - 


- 9Ï 


3 1. Dikte der Inhouten op de bovendrempels der bovenfle 




Poorten. - - 


9 - 


- 8ï 


q?. Dikte van 'tinhout od 't Raahout 




* Ol 


36. Dikte der Inhouten aan de einden der flutten. - 


O • 


- 5 


37. Dikte der Kimweegers, drie hoog. 


O - 


' 9 


38. Breedte der zelve. 


I • 


' 7 


39^ Dikte der Balkweegcrs , tweehoog. 


O - 





40. Breedte 
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Fbtt. Duim. 

40. Breedce van ieder. ' 

41. Dikte der Balkweegers van 'c Bovendek. 
Voldoen van breedte de drempels der Poorten. 

42. Dikte der Balkweegers van 't Halfdek en de Bak. 
43- Dikte der Balkweegers van de Hut. 

Derzelver breetjte is van 14 duim; waarin de balken 
met zwaluwftaarten leggen ; zynde als een kardoes 
gemaakt van onderen op. 

De Balken met yzeren knietjes voorzien , behoeven 
geene opftaande of leggende die zonder nut veel 
plaats beneemen. 

44 . Vierkante dikte der Zaathoute. 

45- Dikte der Knicn in 't Ruim , 12 , 14 a - 

46. Der zeiver breedte in den Hals. 

47. Dikte der Kniën tuflehen Dek?. 

48. Der zei ver dikte in den Hals. 

49. Dikte der zelve tuflehen 't Halfdek en de Bak. - 

50. Dikte der Zctweeger op den overloop. - 

51. Breedte der zelve, uit de bovenkant met het Dek 
gelyk. - ... 

52. Dikte van de Zetwecger op het bovendek. 

53. Breedte der zelve, daarze met-de bovenkant der bo- 
vendrempels van gelyke hoogte zyn. 

54. Dikte van de Zetwecger op 't Halfdek en de Bak. 
SS- Dikte der Watergangen op den overloop. 

56. Dikte der Kloflen tuflehen de fteunders. 

57. Breedte der zelve. 

58. Dikte der fteunders in het Dek tuflehen ieder Poort. 

59. Breedte der zelve. 

60. Dikte der Watergangen op het bovendek. 

61. Dikte der Kloflen langs het Boord. 

62. Dikte der Watergangen op 't Halfdek en de Bak. 

Ö3. Dikte 
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63. Dikte der Klofiln langs het boord. 


0 - 


- 6 


64. Dikte der Schaarftokken op den overloop, wee breed. 


0 - 


- 6 


65. Dikte der Schaarftokken op het tweede Dek. 


0 - 


* 5 


66. Dikte der Schaarftokken op *t halfdek en de Bak. 


0 - 


• 4' 


67. Dikte der planken op den Overloop. 


0 - 


• 4 


68. Dikte der Deelen van 't Bovendek. 


0 - 


- 3 


69. Dikte der Deelen van 't Halfdek en de Bak. 


0 - 


- £ï 


70. Dikte der Deelen van de Hut. 


0 - 


- 2 


-1. Diktt der overloops-balken. 


2 - 


- I 


72. Breedte der zelve. 


2 - 


- 2 


73. Dikte van de bovendeks-balken. 


1 - 


* 5 


74. Breedte der zelve. 


1 - 


- 7 


75. Dikte der balken van 't Halfdek en de Bak. 


0 - 


* 9 


76. Der zeiver breedte. 


1 - 


- 1 


77. Dikte der balken van de Hut. 


0 - 


- 6 


78. Der zei ver breedte. 


1 - 


- r 


79. Bocht in de Overloops-balken. 


0 - 


• 10 


80. Bocht in de balken van 't tweede Dek. 


0 - 


• 10 


81. Bocht in de balken van 't Halfdek en de Bak. 


0 - 


- 8i 


82. Bocht in de voorfte Balk der Hut. 


1 • 


• 5 


83. Dikte der Klamayen langs-Scheeps op den overloop. 


0 - 


• 7 


84. Breedte der zelve. 


0 - 


• 9 


85. Dikte der Grieten twee a drie in een Vak. 


0 - 


- 6 


86. Der zelvcr breedte. 


0 - 


- 8 


87. Dikte der Klamayen op het Bovendek. 


0 - 


- 5i 


8S. Breedte der zelve. 


0 - 


• 7 


89. Dikte der Grieten , twee a drie in een Vak. 


0 - 


• 5 


90. Breedte der zelve. 


0 - 


- 7 


91. Dikte der Klamayen op 't Halfdek en de Bak. - 


0 - 


- 44 


92. Breedte der zelve. 


0 - 


- 7 


93- Dikte der Grieten , twee a drie in een Vak. 


0 - 


- 3Ï 


94. Breedte der zelve. 


0 - 


• 6 




95- 


Grieten 
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Voet. Duim. 

95. Grieten en binnen-lyften van 't Rooftemerk vier- 
kant. - - - o - - 3$ 

96. Grieten en binnen-lyften van 'c Roofterwerk op 'c 

HaJfdek en de Bak. - - o - - 3 

Dikte en Breedte van 't Hout buiten om 't Schip. 

97. Breedte der onder Barghouten van 3 fpan ieder. • 1 
Der zeiver dikte is. - o 

98. Breedte der boven Barghouten, ieder van 2 fpan. 1 
Der zclver dikte is. - - o 

99. Dikte van 't Raahout. - - o 

100. DcflTelfs breedte. - - 1 

10 1. Dikte der boven Brecgang. • 0 

102. Dikte der onder Breegang. - - o 

103. Dikte der eerfte plank onder 't Barghout. - o 

104. Dikte der tweede plank. - - o 
ioj. Dikte der derde plank. - * o 

106. Dikte der buiten Huid van de Kiel afaan. - o 

107. lengte van 't Galjoen. - - 13 
108 Lengte der Gaanderyen op de hoogte der bovenfte 

Barghouten. - «13 

109. Dikte der Deelen van 't WuJf. - o 

110. Dikte der ftylen van 't Hek. - o 
in. Breedte der zelve. - 1 

1 12. Achter breedte van de groote Regeling. - 1 

113. Dikte der zelve. - - o 

1 14. Dikte van de eerfte gang op 't Raahout. - o 

1 15. Dikte der Lyft op de zejve. - - o 

116. Breedte ;deezer Lyft. - - o 

1 1 7. Breedte van de Ruft. - - 2 
11 8- Dikte der zelve. - . 0 

H 1 19. 
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1 10. Dik:e der groote Spil in 't Kruis. 

120. Dikte der Boven fpil in 't Kruis. 

121. Dikte der groote Stander in 't Dek. • 

122. Dikte in 't kruis van de Stander der Bovenfpil... 

123. Vierkante dikte van de boomen der groote Spil. 

124. Lengte van ieder, ten getaale van 12 ftuks. . 

125. Vierkante dikte van de boomen der Bovenfpil. . 

126. Lengte van ieder, ten getaale van 10 fluks. 

127. Vierkante dikte der groot Marszeils - Schoote- 
Knechts. 

12^. Vierkante dikte der Voor Marszeil* - Schoote- 
Knechts. 

129. Vierkante dikte van den Bezaans Valknccht. . 

130. Vierkante dikte van den groot Marszeils Valknccht. 

131. Vierkante dikte van den Kruiszeil* Valknecht. 

132. Vierkante dikte van den Voor Marszeils Valknecht. 

" Lengte en Dikte van 't Rondhout. 



/ oet. 


Duim, 


4 • 


. 0 


3 • 


• 5 


1 . 


. 6 
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1 . 


. 2 


0 . 


■ 4* 


14 . 


. 0 
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II . 


. 0 
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1 . 
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. IO 
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. 85 


0 . 


. 9i 
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Lengte. Dikte. 


Groote Maft. 




Voet. in Duim. 33 


Fokkemaft. 




. . 100 . . 30 


Bezaansmaft. . - 




. . 85 • • =2 


Bocgfpriet. 




. . 70 . . 3 1* 


Groote fteng. 


• 


. . 71 . . 19 


Voor (leng. 




. . 64 . . l6x 


Kruisfleng. 




. . 53 . . Iii 


Groote Brandfteng. 




. . 35 • • 82 


Voor Brandfteng. 




. • 3» • • 71 


Groote Raa. 




. . 107 . . 22 


Fokke-Raa. " 




. . pjl . . 2l3 


Groot-MarszcilsRaa. 




. . 78. A r . • 17 


VoopMarszeils-Raa. 




. . 73'r . . 16'i 




Bagyne 
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Lengte. Dikte. 

Bagyne Raa. 
Blinde Raa. 
Kruiszdls Raa. 
Bezaan-Raa. 
Groote Braamzcils-Raa. 
Voor-firaamzeils Raa. 
Voor-Leizeils-Spicren. 
Groot Leizeils-Spieren. 
Leizeib Gyk'e. 
Kluifhout. 



Voet. 67 h Duw:. 


lil 


. . . . 


16I 


. • 43 


IX 


. . 85 • • 


14! 


. . S9A • • 


9 


• • S7u • • 


82 


• • 34 • • 


75 


• • 3 Ö • • 


7i 


. . 46 ... 


9i 


. . 50 . . 


14 



Maaten. der Voornaamfic Dcelcn van een Schip der tweede 
Charter, voerende yo /Jukken Kanon. 



In de onderlaag 13 Poorten, ieder wydt 3 v c . 3 d ra . 
12 Afftianden ieder a 7I voet. 

Afttand der eerfte Poort uit de voortleven. 
Afftand der laatfte Poortuit de achterfteven. 



Komt voor de lengte overftevens. 

1. Wydtc binnen de Huid. . . 

2. Hol op de uitwatering by 't groote Luik. . 

3. Wydteop de Hekbalk. ... 

4. Wydte op de A der lengte van vooren op 't onder 
Barghout. '. . t 

5. Wydtc op de A der Scheepslengte op 't Raahouc. 

6. Wydtc op het Raaliout in de midden. 

7. Wydte op het Raahout van achteren. 

8. De doorgaande hoogte der Kiel. 

9. Breedte der Kiel in de midden. 
10. Dikte der Looze Kiel onder dezelve. 

II 2 
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Duim. 


4a 


. . 6 


93 


. . 0 




. . 0 


XX 


• • 5 


165 


. . 8 


45 


. . 0 
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. . 0 
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32 


. . 0 
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Poet. 


Duim. 


ix. Dikte der Voorfteven van binnen. 


• 


2 




■ 

. 1 


Breedte der zelve. 




2 


• 


. 10 


12. Dikte der Voorfteven op de buitenkant der Kli 




1 


• 


1 


j 3. Looircchte hoogte der Klik , uit de onderkant der Kiel. 


I2i 




. 0 
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• 


. 10 


jj, ^nucrorcccue acr zeivc. • • 




5 


• 


• 3 


10. tJo\ enoreeute uer zeive. . . 




2 


• 


. 0 


17. Dikte der zelve onder aan den achterkant. 




1 


• 


1 


w O I T r 1 1 1 1 . . . ' . 1^ . • I , -,11, j~. .t. L _ 1 1 , 

io> 1 loogte tuiJcneti ueKs , oaik op balk. . 
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ip. I lOOglC \ all L IKli . ■ \ , Ü3JK Op DuJK. « 
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. » 


20» IlOOglC \ all Ql 1)4 K p uuHv Up Dii/v. « 
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• 5 


s 1 . v oorue 1 ioogee v*in 1 onaerfxe oirgnout. 


• 


24 


« 


• 4 


22. Ucüeiis lioogte m de midden. . 




20 




• 9 


23» UQ1CUI rioogie van aciuercn. . 


• 


25 


• 


. 2 


r 4 • iiuogie Vctii l ixjaiiuui na ir vooren. . 


• 


40 




• 4 


25. Deffdfs Hoogte van achteren. 


• 


41 


• 


. 0 


26. Hoogte van 't Onderdek naar vooren. . 


» 


22 




• 3 


27. Deflëlfs Hoogte van achteren. 


• 


23 


« 


• 3 


28. Zeegt in 't Onderdek. 


• 


a 




• 0 


29. Zeegt in de Barghouten. 


• 


4 




• \j 


30. Hoogte der Leggers of vloerhouten op de Kiel. 


• 


■ 
■ 




m 

• l 


31. Dikte van 't Inhout ia de kimmen op de eindei 


1 der 








Baikftukken. 


• 


1 


• 


• 4 


32. Dikte der Inhouten op het Barghout. 




1 


• 


Is 


33. Dikte der Inhouten op de bovendrempels der onder- 








poorten. 




0 


• 


• 9* 


34. Dikte der Inhouten op de onderdrempels der bo- 








venpootten. . . . 


• 


0 




. 85 


95. Dikte van 't Inhout op 't Raahout. 


• 


0 




. c\ 


36. Dikte der Inhouten aan de einden der Stutten. 


• 


0 




■ 41 


37. Dikte van de Kimweegers driehoog. 


• 


0 




. 8 


38. Breedte der zelve. 


» 


I 




• 7 



39. Dikte 
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Duim. 


39. Dikte der Balkweegers tweehoog. 


0 


. 6i 


40. Breedte van ieder. . . 


2 


• • 4 


41. Dikte der Balkweegers van 't bovendek. 


0 


. . 5* 


Voldoen van Breedte aan de drempels der Poorten. 






42. Dikte der Balkweegers op 't Halfdek en de Bak. . 


0 


. • 4l 


43. Dikte der Balkweegers van de Hut. 


0 


. . 10 



Derzei ver breedte is 14 duim; waarin de balken met 
zwaluwftaarten fluiten, zynde als een kardoes gemaakt 
van onderen op. . . 

De Balken met yzcren knietjes voorzien zynde , be- 
hoeven gcene opftaande of leggende houten , die 
zonder nut veel plaats beneemen. 
4f. Vierkante dikte der Zaadhouten. 

45. Dikte der Knicn in 't Ruim, . . 12, 14 a 

46. Breedte der zelve in den Hals. 

47. Dikte der Knièn tuflehen Deks. 

48. Breedte der zelve in den Hak. 

49. Breedte der zelve tuflTchen *t Halfdek en Bak. 

50. Dikte der Zetweeger op den overloop. 

51. Breedte der zelve uit het Dek, gelyk met den bo- 



52. Dikte der Zetweeger op het Bovendek. 

53. Breedte der zelve j gelyk met den bovenkant der 
Bovendrempels. 

Dikte der Zetweeger op 't Halfdek en de Bak. . 
Dikte der Watergangen op den overloop. 
Dikte der Kloflen tuflehen de fleunders. 
Breedte der zelve daar ter plaatfe. 
Dikte der Steunders in het Dek toflehen ieder Poort. 
59 Breedte der zelve daar ter plaatfe. 

NB. Deeze Steunders flaan op de bovenfte Kimwecger 
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60. Dikte 
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00. L/irviccivr ocnaariiokken op t itaiiaCK en ae Bak. 


0 . 


• 4 


07. wiKie oer pianKcn op acn 0'. crioop. . . 
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• 3- 


'>d. Dikte der Deelen van t Bovendek. 


0 . 


• 3 


0?. Dikte d-r Deelen van t Halfdek en de Bak. 


0 . 
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. 2- 


T"\ * l._ - 1 r*\ lA | ft- ITT _ 

70. Dikte der Ucclcn van de Hut. 
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0 . 
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71. Dikte der Overloops balken. 


t . 


. 10 


72. Breedte deezcr balken. . . 
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73. Dikte der Boverideks balken. 
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.. 2 


74. Breedte deezcr balken. 
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75. Dikte der balken van t Halfdek en de Bak. 


O . 


■_ r 

. Si 


m y-% tl lil ' 

76. Breedte de.-zer balken. 
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77. Dikte der Ilutsbalken. 
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78. Breedte deezer balken. 


1 


1 
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83. LJiKic der 0 neten luce i ane in een vaK. 
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8 6. Breedte der zelve. . . .• 


0 . 
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S7, Dikte der Klamaycn op het bovendek. . 


0 . 
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88- Breedte dcczer Klamaycn. 


0 . 




Xo. Dikte d-r Grieten, twee a drie in een vak. 


0 . 
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90. Breedte 
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90. Breedte der zelve. . . . • , o . . 7 - 

9'. Dikte der Klamayen op 't Halfdek en d$ Bak^ ., , .. o • , 4I 

92. Breedte deezer Klamayeo. . . . " o . . 7 

93. Dikte der Grieten twee a drie in een Vak. . o . . 3* 
94« Breedte der zelve. , ■ . . o . *i 



95. Grieten en binnen lyftcn van 't. Rooftenverk vier- 
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kant. ... . 
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96. Grieten en binnen Ivften op 't Rooftervverk van 't 








Halfdek en de Bak. . ... 
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. Dikte en Breedte w» '$ Hout buiten om 't Schip. 


* • 
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97. Breedte der onder Barkhouten ieder drie Span. 
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Dikte der zelve. . . , 
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98. Breedte der boven Barghcucen ieder nvee Span. .. 
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■ ■ 1 


. 5 


Dikte der zelve. . ..." 
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. 6 


99. Dikte van 't Raahout. . 
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100. De/TeUp breedte. . . 
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• 4- 


ioi. Dikte der boven Breegang. 
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• 33 


102. Dikte der onder Breegang. 
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. 4 4 


103. Dikte der eerfte plank onder 't Barghout. 
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• 5i 


104. Dikte der twev.de plank. . ..... 
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• 5 


105. Dikte der derde plank.. .. , 


0 


• 


• 4! 


106. Dikte der buiten huid van de Kiel af aan. 


0 


• 


• 41 


107. Ungte van 't Galjoen. 


11 


« 


• 3 


ie». Lengte der Gaanderyen op hoogte der bovenfte 






Barghouten. # 


11 


• 


• 3 


109. Dikte der Deelen van 't Wulf. 


0 




. zi 


110. Dik'.e der Styltn van 't Hek. 


0 


• 


• 7 


lil. Breedte dcczer Stylen. 


1 


• 


. 2 


1 £ 2. Achter breedte-der groote RegcJing. . 


1 


• 


. C 


113. Dikte der zelve. .... 


0 


« 


. SI 


114. Dikte der cerfle Gang op 't Raahout. . 


0 


• 


• 3 


1 15. Dikte der Lyft op de zelve. . 


0 


• 


. 6i 



nö Breedte 
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'. ' ï 


Voet. 


Duim. 


116. Breedte deczer Ly ft. . 


0 . 


- 9* 


117. Breedte der Ruften. . . ... 


2 . 


. 8 


118. Dikte der zeiven. 


0 . 


• 5 


1 19. Dikte der groote Spil in 't Kruis. 


3 • 


• 9 


120. Dikte der boven Spil in 't Kruis. 


3 • 


• 3 


i2ï. Dikte der groote Stander in 't Dek. . 


1 


• 4 


iai. Dikte der Stander van de boven Spil in 't Kruis. 


1 . 


. li 


123. Dikte der boomen van de groote Spil vierkant. 


0 . 


. 4 i 


124. J-engte van ieder, ten getalle van 12 fluks. 


13 • 


. 0 


125. Vierkante dikte der boomen van de boven Spil. 


0 . 


. si 


126. Lengte deezer boomen , ten gctaale van 10 fluks. 


10 . 


. 0 


127. Vierkante dikte der groot Marszeils-fchoote- 






.knechts. ..... 


0 . 


. 12 


128. Vierkante dikte der voor Marszeils-fchoote^ 






knechts. . . . . 


1 . 


. i 


129. Vierkante dikte van den Bezaans-Valknecht. . 


1 . 


. 5 


130. Vierkante dikte van den groot Marszeils-Val- 






knecht. ..... 


0 . 


• 9 


131. Vierkante dikte van den Kruiszeils-Valknecht. 


0 . 


. 8 


132. Vierkante dikte van den voor Marszeils-Val- 






knecht. * . 


0 . 


. 85 


Lengte en Dikte van 't Rondhout. 








Lengte. 


Dikte. 


Groote Maft. . . . Voet. 


102 Duim. 30 


Fokkcmaft. . . . . . 


92 . 


• I?* 


Bezaan smaft. • . . . . 


80 . 


. 20 


Boegfpriet. . . . . . 


6 3 i . 


. 28J 


Groote Steng. . . . . . 


66 . 


. 165 


Voorfleng. . . . . . 


60 . 


. 16 


Kruisfteng. . • . . . 


49 • 


. ui 


Groote Brandfleng. 


28 . 


• 7 



Voor 
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Voor Brandfleng. 
Groote llaa. 
Fokke Raa. 
Groote Marszei Is Raa. 
Voor Marszcils Raa. 
Bagyne Raa. 
Blinde Raa. 

■ 

Kruiszeil* Raa. 
Bezaan Koe. 
Groot Bramzeils Raa. 
Voor Bramzcils Raa. 
Voor I.eizeiJs Spieren. 



Groot Leizeils Spieren. 
Leizeils Gyke. 
Kluifhout. 



OORLOGSCHEPEN. 65 

Lengte. Dikte. 
Vm. 26 Duim. 6* 
. o*,V • 

• 83A . 

. 65 . 

• 59* . 



59*' • 
45rr . 

80 . 

33* • 
32 • 
54 • 
44 • 
49 • 



20J 
i8j 

I4f 
ioj 

MJ 

13 

8 

7i 
6', 

7Ï 
9 



Maaten der Voornaamjle Deelcn van een Schip der derde Char- 
ter, voerende 60 Jlukken Kanon, 



In de onderlaag 12 Poorten ieder wyd 3^ voet. 
Iï Afftanden ieder a 7^ voet. 
Afïhnd der eerfte Poort uit de Voorfleven. 
Afftand der laatfle Poort uit de Achterfteven. 



Komt voor de lengte overflevens. 

1. Wydtc binnen de Huid. ... 

2. Hol op de uitwatering, by 't groote Luik. 

3. Wydte op de Hekbalk. 

4. Wydxe op n der lengte van vooren op 't onder 
Bargliout. - . 

I 



Vott. 
39 - 

85 - 
18 - 
11 - 



153 

42 
19 
28 

29 



3 

3 
o 

O 



- 6 

- o 

• 3! 

Wydte 
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Voet. 




5. Wydte op ir der Scheepslengte van vooren op 


■ 




het Raahout. 


29 - - 


• 

4* 


6. Wydte op het Raahout in de midden. • 


33 - ' 


4 


7. Wydte op het Raahout van achteren. • 


25 - • 


2i 


8. Dc doorgaande hoogte der Kiel. 


2 - - 


X 


9. Breedte der Kiel in 't midden. • 


1 - - 


10 


10. Dikte der looze Kiel onder de zelve. 


0 - - 


4* 


li. Dikte der Voorfteven van binnen. 


1 - - 


t 

IOb 


Breedte der zelve van boven. • 


2 - 




12. Dikte der Vcorllcven op den buitenkant van de Klik. 


1 


t 


13. Lootrcchte hoogte der Klik uitdc onderkant der 






Kiel. - - ... 


11 •■ - 


• 


14. Dikte der Achterneven aan de binnenkant. 


1 - ■ 


9 


15. Breedte der zelve van onderen. - 


4 - - 




16. Breedte der zelve van boven. • 


1 - 


• 9 


17. Dikte der zelve onder aan de achterkant. 


1 - • 


■ 

* 


18. Hoogte tulTchen Dcks, balk op balk. 


7 - • 


• 10 


if , ^_ ^ »_ 1 T ifj 1. TL II |_ II 

Tp. Hoogte van t Halfdek, balk op balk. - 


7 " ■ 


- 0» 


t r 1 n 1 111 Itt 

20. Hoogte van de Bak , balk op balk. 


7 - 


.« 
• 4 i 


t\. Hoogte van t onderfteBarghout naar vooren. - 


23 - 


■ 

• 5 


22. Deflelfs hoogte in 't midden. - - 


20 - 


• 5* 


23. Dc.Telfs hoogte van achteren. - 


24 - 


■ 8 


24. Hoogte van 't Raahout naar vooren. 


39 - 


■ 8 


25. Deflelfs hoogte van achteren. - 


40 - 


- 8 


26. Hoogte van 't Onderdek naar vooren. - 


22 - 


• 0 


27. Deflelfs hoogte van achteren. - 


23 - 


- 0 


28. Zeegt in t Onderdek. - - 


1 - ■ 


• 

■ 10 


29. Zeegt in de Barghouten. ... 


3 • 


• 9 


30. Hoogte der Leggers of vloerhouten op de Kiel. 


2 - 


- 0 


«1. Dikte van 't Inhout in de kimmen op dc einden 






der Buikftukken. - - - - 


I - 


■ 3 


3a. Dikte der Jnhouten op het Barghout. 


I - 


• 0 


33- 


Dikte 
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Voet. Duim. 

33. Dikte der Inhouten op de bovendrempels der on- 
derfte Poorten. ... 

34. Dikte der Inhouten op de onderdrempels der bo- 
ven tte Poorten. - * . 

35. Dikte van 't Inhout op 'c Raahout. 
3<S. Dikte der Inhouten aan de einden der flutten. 

37. Dikte der Kimwecgcrs, drie hoog. 

38. Breedte der zelve. 

39. Dikte der Balkweegers, twee hoog. 

40. Breedte van ieder. 

41. Dikte der Balkweegers van 't Bovendek. 
Voldoen aan de breedte van de drempels der Poorten. 

42. Dikte der Balkweegers op 't Halfdek en de Bak. 

43. Dikte der Balkweegers van de Hut. 
Derzelver breedte is 14 duim j waarin de balken 
met zwaluwitaarten fluiten , zynde als een kardoes 
gemaakt van onderen op. ... 
De Balken met yzeren knietjes voorzien zynde, 
behoeven geen opftaande of leggende knien, die 
zonder nut veel plaats beneemen. 



o - 

o - 

O - 

0 - 

1 - 

O - 

2 - 

O - 

O - 

O - 



O - 



s 

6 
4* 
7'< 
6 
61 
2 

5 
4i 
9 



44. 


Vierkante dikte der Zaathouten. 


I 


- . IO 


45- 


Dikte der Kniën in 't Ruim. - - 


12, 


13 * H 


46. Breedte der zelve in den Hals. ' - 


3 


- - 0 


47- 


Dikte der Kniën tuflehen Deks. 


0 


- - 10 


48. 


Breedte der zelve in den Hals. 


I 


- - 7 


49. 


Kniën tuflehen 't Halfdek en de Bak. - 


0 


. . 7 5 


50. 


Dikte der Zetweeger op den overloop. - 


0 


- - S 


5i. 


Breedte der zelve, uit het Dek gelyk met den bo- 








venkant der drempels. - 


2 


. . 4 


5». 


Dikte der Zetweeger op het bovendek. - 


0 


- - 4 5 


53- 


Breedte der zelve, gelyk met den bovenkant der 




• 
• 




boven drempels. .... 


2 


• - 0 




I 3 




54 Dikte 
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Voet. Duim. 



54. Dikte tier Zetweeger op 't Halfdek eo tte Bak. o - - 4 

55. Dikte der Watergangen op den overloop. • o - - 6 

56. Dikte der Kloflen tuflchen de fteundcrs. - o - - 

57. Breedte der zelve daar ter plaat fc. - - 1 - - 8 

58. Dikte der fteunders in het Dek tuflchen ieder Poort. 1 - - 3 

59. Breedte der zclver. - - - -• 1 - • 3 
Is'B. Deeze (leunden (laan opdc bovenfteKimwee- 

ger neer. 

do. Dikte der Watergangen op het bovendek. - o - - 4* 

61. Dikte der Kloflen langs het Boord. - o - - 6 

62. Dikte der Watergangen op 't Halfdek ea de Bak. o - - 4 

63. Dikte der KloHen langs het boord. - • 0 - - 5 
04. Dikte tier Schaarflokken op den overloop twee 

breed. - - .- - - - o - - 5 

65. Dikte der Schaarflokken op 'c tweede Dek. - o - - 4É 

65. Dikte der Schaarflokken op 't Halfdek en de Bak. o - - 4 

O7. Dikte der planken op don Overloop. - - o - - 3 

O'S. Dikte der Deelen van 't Bovendek. - - o - « 3 

69. Dikte der Deelen van 't Halfdek en de Bak. - o - - 2; 

70. Dikte der Deelen van de Hut. - - - o - - 2 

71. Dikte der ovcrloops-balken. - - • 1 - - 8 

72. Breedte deezer Balken. - - 1 - - io 

73. Dikte der Balken van 't bovendek, • -. 1 - - 2 

74. Breedte. deezer Balken. . - - - - 1 - - 4 

75. Dikte der Balken van *t Halfdek en de Bak. - o - - 8 

76. Breedte deezer Balken. - -. - - 1 - - 1 

77. Dikte der Balken van de Hut. - - 0 - - 5 

78. Breedte deezer Balken. • - - - I. - - 2 

79. Bocht in de Overloops Balken. - - o - - 9 

80. Bocht in de Balken van 't tweede Dek. - - o - • 8 

81. Bocht in de Balken van 't Halfdek en de Bak. - o - - 7I 

82. Bocht in de voorfle Balk der Hut. - - 1 - - 1 



83. Dikte 
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Vott. 


Duim. 


83. Dikte der Klamayen langs-Scheepi op den over- 






loop. . ■ , . 


0 - 


- 6 


34. Breedte der zelve. ..... 


0 - 


• 8 


3^. UiKte der uneten twee a drie in een Vak. 


0 - 


- 5 


oo. creecue aer zelve. . . . 


0 - 


- 8 


37. uitvte der Klamayen op het Bovendek. . 


0 - 


- 4* 


88. Breedte der zelve. .... 


0 - 


- 6i 


89- Dikte der Grieten , twee a drie in een Vak. 


0 - 


- 4 


90. Breedte der zelvp. .... 


0 - 


- 6 


91. Dikte <&r Klamayen op 't Halfdek en de Bak. . 


0 - 


- 4 


92. Breedte der zelve. 


0 - 


7 


9.3. Dikte der Grieten, twee a drie in een Vak. 


0 - 


- 3 


94. Breedte der zelve. 


0 - 


- 5 


95. Grieten en binnen Lyften van 't Roofterwerk 






in 't bovendek vierkant. 


0 . 


• 3 


96. Grieten en binnen Lyften van 't Roofterwerk 






op 't Halfdek en de Bak. . . 


0 . 


• 2,* 



Dikte en Breedte van 't Hout buiten om 'r Schip. 

97. Breedte der onder Barghoutcn ieder van drie Span. 
Dikte der zelve. 

98. Breedte der boven Barghoutcn ieder van twee Span. 
Dikte der zelve. 

99. Dikte van 't Raahout. 

100. Deflelfs breedte.. 

101. Dikte der boven Breegang. 

102. Dikte der onder Breegang. 

103. Dikte der terfte Plank onder 't Barghout. 

104. Dikte der tweede Plank. 

105. Dikte der derde Plank. 
io5. Dikte der buiten Huid van de Kiel af aan. 
107. Lengte van 't Galjoen. 

I 3 



1 

o 
1 

O 

O 

I 

o 

O 
O 

o 
o 

O 

10 



J08. Lengte 
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• s 


Ifnmt 

rOCt. 


Duim. 


108. Lengte der Gaanderyen op dc hoogte der boven- 






lte .oargnoiiten. • . . • 


IO • 


ét 

. 0 


109. Dikte der Deden van 't "Wulf. , 


O . 


. 2r 




O . 


/Si 


DICUllC Uil £L.\<_. • • • * • 


f\ 

V • 


. IJl 


T 19 ArhrtT hrrt°dte der pronte \\c!*eY\n? 


I 

* 


c 

• J 


f f <s DiL'fp drr 7f*lr^ 


w • 


0 

• 0 


t iii Dikte der eerde Guni? on 't Riihout 

x ij* ivirvLw uwi wwi l l«- vuilik v r * *\tt.»uuuit * 




• 5 


iic Dikte van de Lvft on dezelve 


0 




IlUé iJllwULw UtL/.ll l^jiU. • • • • 


0 

O . 


• 


li/» orceccc acr ixuncn. • » • ♦ 


2 


< 


1 1 O* IVlIVLw UL1 C« - ■ • • • 


O 


• 5* 


j iy. jjiklc oer groote opu in t jvruis» • • 


3 • 


• 7 


» nr> T^ÏL'tf* rl»*p .Knuwfi Snil in ■ ICriitc 

J 20« 1-/1KIL. ULi UUVCI] OLUl JU L Ivl ||M« • • 


3 • 


X 


tor Dikrf- der urrwite Stander in 't Dek. 


I 


• 3 1 


in<> Hikte der Stander v.in de boven Snïl in 't 


• 




Klll.S. ..... 


* 
I 


1 


». ■ T'i.rl/nrvfpdilftp Hpr Rnnmpn van de <*r<vife ^ni I 
12 7. V lCiKmni uinic uci jjouuicii v <ni ut f^i uuic opu. 






j 24. J^engic uer zcive icn geiaui. v«tti 10 huk.). . 


12 . 


• 5- 


■ m 1- \7I/-»rl/ 1 n r*» rlil/ f p rïf»r ï^r*r\mpn van Hf 1 Rr»L'Pn-^m! 

12*1' V JCrKtll 1 UIA IL KJCl UUUHICU Vctll UW UkJV CU'OLJli* 


O . 


• 3 S 


T fn'»re d^r 7c\ve ten j'i-r - }{•• van 10 flukc 


9 • 


mX 

• 5» 


int ^Tif'rlvTntp dikte der iroot Marszeils - (chnnte- 






Knechts 


m 

M. 




toQ \7ierWante dikte der vonr lVfarsTeïls-frhAnft?- 






Krir-r-ht» 

JVULLIIU. . . ... 


rik 

O ■ 


. I0i 


129. vitrKance aiKte van aen nczaans vaiKnecnt. 


0 


. IOi 


130. Vierkante dikte van den .groot Marszciis vai- 






knecht. ..... 


0 . 


• 81 


131. Vierkante dikte van den Kruiszcils Valkneclit. . 


0 . 


• 7l 


132. Vierkante dikte van den voor Marszeils Val- 






Jinccht. .• . * . . 


0 . 


. $ 



Dikte 



Digitized by Google 



CHARTERS DER HOLLANDSCHE OORLOGSCHEPEN, ji 



Lengte en Dikte van 't Rondhout. 







Lmgte. 


Dikte- 


Groote Mafb 


• • 


Foet. 95 Dm 


m. 281 


Fokkcmall. 


• • 


, . 86 . 


• *5- 


Bezaansmaft. 


• 


• • 75 • 


• I9i 


Boegrpriet. 




. . 585 . 




Crootc Steng. 




. . 62 . 


. 16 


Voprfleng. 




. . 56 . 


• 15 


Kruisfteng. 




• • 43 • 


. io« 


Groote Brandfleng. 


• 


. . 26 . 


. 61 


Voor Brandfleng. 




. . 24 . 


. 6i 


Groote Raa. 


• • 


. . 88!?. 


. 19 


Fokke Raa. 




. . ?s«. 


• 17 


Groot Marszeils-Raa. . 




. . 64u . 


. i 4 5 


Voor Marszeils-Raa. . 




- . 59" • 


• I3« r s 


Bagyne Raa. 




. . 54»* • 


. EOi 


Blinde Raa. 




. . 54" • 


. Hi 


Kruiszcilï-Raa. 




. . 42f? . 


. 9* 


Bezaan-Roe. 


• 


. . 75 • 


. 12 


Groote Brarnzcils-Raa. . 




. . 32*. 


• 7 


Voor Bramzeils-Raa. 




. • 3iit • 


• 7 


Voor-Leizeils-Spiercn. . 




. . 31 • 


. 6\ 


Groot LeizeiU-Spieren. . 




• • 33 • 


• 7 


Leizeüs Gyke. 




• . 43 • 


. 8i 


Kluifhout. 




. . 48 . 


• 13 



Maaien 
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Maaten der FoornaamJIe Deel en van een Schip der vierde Char- 
ter, voerende 50 pukken Kanon, 





Vc:t. 


Duim. 


In de onderlaag u Poorten ieder wydt voet. 


3+ " 


• 0 


10 afftanden ieder a 7} voet. .... 


75 - 


- 0 


Afftand van de cerfte Poort uit de Voorfteven. • - 


20 - 


- 0 


Affbnd van de laatfte Poort uit de Actuerfteven - • 


1 1 - 


• 0 


Komt voor de lengte overftevens. - • . 


140 - 


- 0 


1. Wydte binnen de Huid. ... 


40 - 


- 0 


2. Hol op de uitwatering, by 't groote Luik. 


18 - 


- 0 


3. Wydte op de Hekbalk. ... 


26 - 


- 6} 


4. Wydte op 11 der lengte van vooren op het onder- 




• 


Barghout. - ... 


28 - 


- 0 


5. Wydte op Ti der Scheepslengte van vooren op het 






Raahout. - ... 


28 - 


- 0 


6. Wydte op het Raahout in de midden. - 


32 - 


- 0 


7." Wydte op het Raahout van achteren. 


24 - 


* i 


8. De doorg unde hoogte der Kiel. 


2 - 


- 0 


9. Breedte der i\iel in de midden. 


1 - 


• 10 


10. Dikte der looze Kiel onder dezelve. - • - 


0 - 


- 4 


11. Dikte der Voorfteven van binnen. 


1 - 


■ 10: 


Breedte der zelve van boven. 


2 - 


- 7 


12. Dikte der Voorfteven op de buitekant der Klik. - 


1 - 


- 0 


13. Lootrechte hoogte der Klik , uit de onderkant der 






Kiel. - ... 


11 - 


- 0 


14' Dikte der achterfteven aan den binnenkant. 


1 - 


- 8 


ïS- Breedte der zelve van onderen. 


4 - 


- 4 


16. Breedte der zelve van boven. 


I - 


- 8 


17. Dikte der zelve onder aan den achterkant. 


I - 


- 0 




18. 


Hoog- 
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i8. 

20. 
21. 
22. 

23- 
24- 
2J. 
26. 

28. 

29. 
30. 

3'- 

3*- 
33- 

34- 

35- 
36. 
37- 
33. 
39- 
40. 

41- 

42. 
43- 
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reet. Duim. 

Hoogte tuffdien Deks , balk op balk. 
Hoogte van 'c Halfdek , balk op balk. . 
Hoogte van de Bak, balk op balk. 
Hoogte van 't onderfte Barghout naar vooren. 
Deffdfs Hoogte in de midden. 
Deffdfs Hoogte van achteren. . 
Hoogte van 't Raahout naar vooren. 
Deffdfs Hoogte van achteren. 
Hoogte van 't Onderdek naar vooren. 
Deffdfs Hoogte van achteren. 
Zeegt in 't Onderdek. 
Zeegt in de Barghouten. 
Hoogte der Leggers of vloerhouten op de Kiel. 
Dikte van't Inhout in de kimmen op de einden der 
Buikftukken. 

Dikte der In houten op het Barghout. 
Dikte der Inhoutenop de bovendrempels der onder- 
fte poorten. 

Dikte der Inhouten op de onderdrempels der bo- 
ven fte poorten. 

Dikte van 't Inhout op 't Raahout. 
Dikte der Inhouten aan de einden der Stutten. 
Dikte der Kimweegers drie hoog. 
Breedte der zelve. . . 

Dikte der Balkweegers twee hoog. 
Breedte van ieder. 

Dikte der Balkweegers van 't bovendek. 
Voldoen aan de breedte van de drempels der Poorten. 
Dikte der Balkweegers op 't Halfdek en de Bak. . 
Dikte der Balkweegers van de Hut. 
Derzelvex breedte is 14 duim j waarin dc balken met 

K zwaluw- 



7 


• 


8 


7 




6 


7 


• 


• 4 


22 


• 


. 3 


18 


• 


4 




• 


• 9 


A f 

3+ 


• * 


jê 
4 


36 


• 


. 0 


20 




7 








I 


• 


8 


9 
J 




4 


I 


• * 


10 


I 


• 


i 


0 


• 


. loi 


O 


■ 


. Si 




• » 


7* 


0 


• 


• 51 


0 


• 


4i 


0 




7 


1 


• 


5 


0 


• 


6 


2 


• 


0 


0 


• 


■ 4Ï 


0 


• 


• 4 


0 


• 


• 7 
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Voet. Duim. 

" zW a!uwrtaarten fluiten, zyndeab een kardoes gemaakt 

van onderen op. • • 

De Balken met yzeren knietjes voorzien zynde , be- 
hoeven geene opflaande of leggende keien , die 
zonder nut veel plaats benceraen. 
41. Vierkante dikte der Zaadhouten. 

45. Dikte der Knién in 't Ruim. 1 2 , 1 3 » 

46. Breedte der zelve in den Hals. 

47. Dikte der Knién tuflehen Deks. 

48. Breedte der zelve in den Hals. 

49. Knien tuflehen 1 Halfdek en Bak. 

50. Dikte der Zetweeger op den overloop. 

51. Breedte der zelve uit het Dek , gelyk met den bo- 
venkant der Drempels. 

52. Dikte der Zetweeger op het Bovendek. 

53. Breedte der zelve, gelyk met den bovenkant der 
Bovendrempels. .- 

54. Dikte der Zetweeger op 't Halfdek en de Bak. . 

55. Dikte der Watergangen op den overloop. 
55. Dikte der Kloflen tuflehen de fleunders. 

57. Breedte der zelve daar ter plaatfe. 

58. Dikte der Steunders ia het Dek tuflehen ieder Poort. 

59. Breedte der zelve. 
NB. Deeze Steunders ftaan op de bovenfte Kimwceger 

neer. 

60. Dikte der Watergangen op het Bovendek. 
Cl. Dikte der Kloflen langs het Boord. 
6a. Dikte der Watergangen op 't Halfdek en Bak. . 
C$, Dikte der Kloflen langs het Boord. 
64. Dikte der Schaarftokken op den overloop twee 

breed. • .... 



O 


< 

• * 


I . 


. 10 


* 


• »4 


ft . 


. XO 


O . 


• 9 


X . 


ét 

. 0 


0- . 


Ti 


0 . 


. 4* 


ft 


■ 


0 . 


- ♦ 


X 


• 9 


0 . 




ft 


< 


0 


B 

* Cf 


I 


. 61 


I 


2 


I . 


• 2 


0 . 


■ 4i 


0 . 


. 6 


0 . 


• 4 


0 . 


• 5 
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l'eet. 


Duim. 


Ö5. Dikte der Schaarftokkcn op het tweede Dek. 


0 


. . 4-1 


66. Dikte der Schaar (lokken op t Halfdek en de Bak. 


0 


. . 4 


©7. Dikte der planken op den overloop. . . 


0 


• • 3 


tfg. Dikte der Dcelen van 't Bovendek. 


0 


. . 2* 


69. Dikte der Deelen van 't Halfdek en de Bak. 


0 


. . 2 


70. Dikte der Deelen van de Hut. 


0 


. . 2 


7 1. Dikte der Overloop! balken. 


i 


. . 6 


72. Breedte deezer balken. . . " . 


1 


. . 9 


73. Dikte der balken van 'c Bovendek. 


1 


. . X 


74. Breedte deezer balken. 


1 


. . 4 


75. Dikte der balken van 't Halfdek en de Bak. 


0 


• • 7* 


76. Breedte deezer balken. . 


1 


■ • 1 


77. Dikte der balken van de Hut. - 


0 


• • 5 


78. Breedte deezer balken. 


X 


. . 0 


79. Bocht in de Overloopt balken. 


0 


. • 8 


1 * % tl VI ft 1 Y~X 1 

«o. Bocht in de balken van t tweede Dek. 


0 


. . ? 1 


8t. Bocht in de balken van t Halfdek en de Bak. 


0 


• • 7 


82. Bocht in de voorfte Balk der Hut. 


I 


. . 0 


83. Dikte der Klamayen langs-Scheeps op dep overloop. 


0 


• 

• • 5* 


84. Breedte der zelve. . 


0 


• • 7 


85. Dikte der Grieten twee a drie in een Vak. 


0 


♦ • 5 


8<5. Breedte der zelve. 


0 


• • 7 


87. Dikte der Klamayen op het bovendek. .. 


0 


■ 


88. Breedte der zelve. 


0 


. . 61 


Sg. Dikte der Grieten, twee a drie in een vak. 


0 


• • 4 


90. Breedte der zelve. . . . 


0 


• • 5 


91. Dikte der Klamayen op t Halfdek en dc Bak. . 


0 


■ 

• • 3* 


92. Breedte der zelve. 


0 


. . 6 


93. Dikte der Grieten twee a drie in een Vak. 


0 


. . tl 


94. Breedte der zelve. 


0 


. • 5 


95. Grieten en binnen lyflen van 't Roofterwerk in 't 






bovendek vierkant. 


0 


. . si 



K 2 96' Grieken 
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■ 


Voet. 


Duim. 


96. Grieten en binnen lyftcn van 't Roofterwerk op 't 






HaJfdek en de Bak.' . . 


0 . 

* * 


. li 


zvwé f« JSiccatevan t In ut buiten om t ocbip. 






97. Breedte der onder Barghouten ieder van drie Span. 


1 . 


. 6 

\ 


Dikte der zelve. . . . 


0 . 


. 0 


98. Breedte der boven Barghouten ieder van twee Span. 


1 . 


. 6 


Dikte der zelve. . . . 


0 . 


• 5 


99. Dikte van t Raanout. , . . 


0 . 


• 5 


ico. Delklls breedte. . . . , 


1 . 


1 


101. Dikte der boven Breegang. . 


0 . 


• 

• 3 


J02. Dikte der onder Breegang. . . . 


0 . 


• '4 .: 


103- JJiKte ucr eerue pnnK onder c Dargnout. . 


0 . 


• 5 


204» J-WKtC Qti iWctüt piUIJK. • # . 


0 . 


. 4 { 


105. Dikte der derde plank. . . . 


0 . 


• 4 


106. Dikte der buiten nuid van de iviel at aan. 


0 . 


• 4 


107. Lengte van t uaijocn. . 


IO . 


. 0 


108. Lengte der Gaander yen op de hoogte der bovenfte 




• 


Barghouten. . ' .' . « . 


10 . 


. 0 


109. Dikte der Dccicn van r vVuJr. . » 


0 . 


. 2 


1 10, Dikte der Stykn van 't Hek. 


0 . 


. 6 


III. Breedte der zelve. 


1 . 


. X 


112. Achter breedte der gr oote Kcgeling. 


x . 


• 4 


113* JU'IKCC Oer ZCJVC. • • » ♦ • 


0 . 


• 71 


114" L^lKLI- ULL V.CÏ11L. VlOK UD L IVJ,U,]UUU • * 


0 . 


. 2a 


Tic I^iUr** Aft I-vfl nn Hp 7/*lvf** 

1 1 . Jl/imw uwi j-jjil uw «wl Vt« . « • 


0 . 


• 5 


II u# crctULC uecr^Li lwi. t , . » a 


0 


. 8 




2 


at 


ti8. Dikte der zelve. • . 




• 5 v 


119. Dikte der groote Spil in 't Kruis. . . » 


3 • 


• 5 


220. Dikte der boven Spil in 't Kruis. . . 


a . 


. 10 


J2i. Dikte der groote Stander in 't Dek. . 


1 


. 2 


ir»3. Dikte der Stander van de boven Spil in 't Kruii. 


x . 


. 0 



123 Dikte 
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Votx. Duim. 

123. Vierkante dikte der Boorr.en van de groote Spil. o . 

124. Lengte der zelve, ten getalle van ia ftuks. . 1* . 

125. Vierkante dikte der boomen van de boven Spil. o . 

126. Lengte derzelve - t ten getaüe van 10 ftuks; 9 . 

127. Vierkante dikte der groot Marszeilsfchoote- 
knechts. • . . . • . . 1 . . o 

u8. Vierkante dikte der voor Marszeils-fchoote- 

knechx*. . . . » i .. - o- .- . io 

129. Vierkante dikte van den Bczaans-Valknecht. . ■ o . . 10 

130. Vierkante dikte van den groot Marsztils-Val* 
knecht. . . . . •. • - o . . 8 

131. Vierkante dikte van den Kruiszeils-Valknecht. o . . 7 
13». Vierkante dikte van den voor Marszeils-Val- 

knecht. .. .. .. . . . o . . 7* 



Lengte en Dikte van 't Rondhout. 



Groote Maft. 

FokkemafL 

Bezaan smult. 

Boegfpriet. 

Grootefteng. 

Voorfteng. 

Krinsiteng. 

Groote Brandfteng. 

Voor -Brandfteng. 

Groote-Raa. 

Fokke-Raa. 

Groot-Marszeils-Raa. 

Voor-Marszeils-Raa. 

Bagyne-Raa. 

Blinde Raa. 

Kruiszeilj-Raa, 



Lengte. Dikte. 
Voet. 92lDüim.2jl 



85 
70 

56 
53 
53 
40 

2 + 

22 

83 
7Ö 

*3 
58 

53 
53 
40 



25J 
i8i 
26i 

Ui 

14 

10 

Cl 
6 

mi 

16I 

10 

I4Ï 
9 



*3 
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Lengte. Diktt. 



Bezaan-Roe. 

Grootc BrarozeiJs-Raa. 

Voor-Bramzeils-Raa. 

Voor-Leizeils-Spieren. 

Groot Leizeils-Spiercn. 

Lcizeils Gyke. 

Kluifhout. 



Voet. 70 Duim. ui 



3»i 
29» 

30 

4» 
4(5 



6i 
d 
6 

a 

8i 

I2i 



Maaten der Voornaamfte Deelen van een Schip der vyfde 
Charter, voerende 40 /lukken Kanon. 



In de onderlaag 10 Poorten, ieder wydt 3,', voet. 
9 Afftanden ieder a 7/r voet. 

Affland van de eerfte Poort uit de voor Heven. 
Affland van de laatfte Poort uit de achterfteven. 

Komt voor de lengte overftevens. 

1. Wydte binnen de Huid. 

2. Hol op de uitwatering by 't groote Luilc. 

3. Wydte op de Hekbalk. 

4. Wydte op n der lengte van vooren op 't onder 
Bar gh out. . . . 

5. Wydte op der Scheepslengte van vooren op 
Raahout. . . 

6. Wydte op het Raahout in de midden. 

7. Wydte op het Raahout van achteren. 

8. De doorgaande hoogte der Kiel. 

9. Breedte der Kiel in de midden. 

10. Dikte der Looze Kiel onder dezelve. 

11. Dikte der Voorfteven van binnen. 
Breedte der zelve van boven. . 



Voet. Duim. 
30 . .10 
66 . . 3 
22 . . o 
xr . . o 



J30 

38 
17 

2J 

16 

26 
30 
22 
1 
I 
O 
I 
2 



,1 

• • 5* 
' • 51 

. . 8 

• . 8 

• • 5* 

• • 3 
. . 10 

. . 8 

. . 4 

. . 81 

. . 6 
12. Dikte 
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Voet. 


Duim 


t y Dikte der Vnnrfteven on de buitenkant der Klflr 


r 

A . 




1 ** T j^nf re^h re hnn*rre rler Klilr iiïr de /indprlnnf der 

*J» liUÜUCUlLC lIUUgLC UCI XVlJIiy Uil UC UHUwlAdUlL UCT 






Kiel. . . 


IO . 


. li 


ia. Dikte der achterfteven aan den binnenkant. 


I , 


. <5i 


1 Breedte der zelve van onderen 


1 

3 


• j» 


16. Breedte der zelve van hoven. 


I 




17. Dikte der yelve onder aan den achterkant 


O . 


. ioi 


18 l-TArnrre fiiiTf'her» DpUc Kaltr nn Kal Ir 

* <#• 1 lULi^l!. LUlli.IIC.lJ i/CAO | UalCW UU UBIAi . « 


7 • 




I O 1 ïnnafp vin V Halfdek hilk nn knik 


7 • 




20. Hoogte van de Bak balk on balk. 


7 

( 




2 L Hoocte van 't onderfte Barghout naar vooren. 


20 . 


1 


22. DeflL-lfs Hoo*te in de midden. 


17 


1 


23. Deflelfs Hooete van achteren. 


2t 


Q 


2i. Hooete van 't Raahout naar vooren. 

*• ■ 4 L V> vt. V.W V ** * 4 4.* *-» ** wU V. llUMt V V \J è Vilt gV g 


0 * 


. >{ 
• <J 


cc F)p(Tt"]f* T-Tooctfr van achteren 

Jt ^ . iyv.llwiu i luutLv. vuil abilkvivjj* . • 


34 • 


■ U 


nf\ Hnnotp- van 'r OnnVrnVlr naar vnorfn 

IiOOgli- v<ui l vyiiuwiuciL naai \ uu.cjt. • • 


1 a 


O * 


27. UCIICIIS IlUUglC VfiUI ttLlULlLU. . • 




n* 
. 2, 


2a. ACegt 1B t V-JIlucruciv. • . •• 


■ 


• 7 


m 7eeat in de Barehouten. . .. 






9.0 Hooete der Leggers of vloerhouten op de KieU 


1 . 




ai Dik van 't Inhout in de kimmen op de einden der 






RniklTiikken . ■ » 


y # 


r 


^2. Dikte der Inhouten op liet Barghout. 


O . 


_ IQ 


ai Dikte der Inhouten op de bovendrempels der on- 






derde poorten. ». ■ . . 




^ R 
» 0 


Dikte der Inhouten op de onderdremnels de bo- 


1 1 




venfte Poorten. . ► . - „ 


O . 




35- Dikte van 't Inhout op. 't Raahout.. 


O . 


. 5l 


36 Dikte der Inhouten aan de einden der ftutten. 


O . 


* 4 


37. Dikte der Kimweegers drie hoog. 


O . 


p 6i 


38. Breedte der zelve. .... 


* . 


• 5 


39. Dikte der Balkweegers twee hoog. 


O . 
40. 


► 51 
Brecdt& 



,8o 
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40. Breed té van ieder. - - . * 

41. Dikte der Balkwecgcrs van 't Bovendek. 
Voldoen aan de breedte van de drempels der Poorten. 

42. Dikte der Balkwecgcrs op 't Halfdek en de Bak. 

43. Dikte der Balkwcegers van de Hut. 
Derzelver breedte is 14 duim; waarin in de bal- 
ken met zwaluwftaarten Muiten, zynde als een 
kardoes gemaakt van onderen op. 

De Balken metyzeren knietjes voorzien zynde, be- 
hoeven geenc opftaande of leggende knien, die 
zonder nut veel plaats benecmen. 

44. Vierkante dikte der Zaadhouten. 

45. Dikte der Knien in 'tRuim. 12, 13 a 

46. Breedte der zelve in den Hals. - 

47. Dikte der Kniën tuflehen Dcks. 

48. Breedte der zelve in den Hals. - 
4p. Knien tulTchen 't Halfdek en de Bak. - 

50. Dikte der Zetwecgers op den overloop. 

51. Breedte der zelve uit het Dek, gelyk met den bo- 
venkant der Drempels. 

52. Dikte der Zetwceger op het Bovendek. 

53. Breedte der zelve, gelyk met den bovenkant der 
Bovendrempels. 

54. Dikte der Zetweeger op 't Halfdek en de Bak. 

55. Dikte der Watergangen op den overloop. 

56. Dikte der Kloflen tuflehen de fteunders. 

57. Breedte der zelve daar ter plaatfe. , - • 

58. Dikte der Steunders in het Dek tuflehen ieder 
Poort. - 

50. Breedte der zelve. - 

NB. Deeze Steunders flann op de bovenfte Kim- 
. weegei neer. ~ • • 



Voet. 


Duim. 


2 - 


- 0 


0 - 


- 41 


0 - 


- 4 


0 


- 7 


0 - 


• 4 

* 


1 - 


- 

- 8 


- 


- 14 


2 


- 8 


0 - 


- 8 


1 ♦ 


- 6 


KJ " 


" 7i 


0 - 


• 4i 


2 - 


- 1 


O - 


- 4 


I 


- 9 


O - 


' 3* 


O - 


- 6 


O - 


• 8 


I - 


• 5 


I - 


- r 


I - 


- 1 
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60. Dikte der Watergangen op het Bovendek, 
fff. Dikte der KIofTen langs het Boord. 

62. Dikte der Watergangen tuflehen Halfdek en Bak. 

63. Dikte der Kloflen langs het Boord. 

64. Dikte der Schaarflokken op den overloop twee 
breed. .... 

65. Dikte der Schaarflokken op het tweede Dek. 

66. Dikte der Schaarflokken op 't Halfdek en de Bak. 
$7. Dikte der Planken op den overloop. 

68. Dikte der Deelen van 't Bovendek. 

69. Dikte der Deelen van 't Halfdek en de Bak. 

70. Dikte der Deelen van de Hut. 

71. Dikte der overloopsbalken. 
7a. Breedte deezer balken. 

73. Dikte der balken van 't bovendek. 

74. Breedte deezer balken. 
7j. Dikte der bulken van 't Halfdek en de Bak. 

76. Breedte deezer balken. - 

77. Dikte van de balken der Hut. - 

78. Breedte deezer balken. - 

79. Bocht in de overloopsbalken. - 

80. Bocht in de balken van 't tweede Dek. 

81. Bocht in de balken van 't Halfdek en de Bak. 

82. Bocht in de voorfle balk der Hut. 

83. Dikte der Klamayen Ungs-Scheeps op den over 
loop. - 

84. Breedte der zelve. 

85. Dikte der Grieten twee a drie in een Vak. 

86. Breedte der zelve. ... 

87. Dikte der Klamayen op het bovendek. - 
88- Breedte derzei ve. ... 
89. Dikte der Grieten, twee a drie in een Vak. 

L 



Voet. 
o 
o 

O 

o 

O 
O 

o 

O 

0 

o 

O 

I 
I 
I 
I 

O 
O 
O 
O 

o 

O 
O 
O 



Duim. 

■ +i 

■ 6 

- 4 

■ 5 

■ 4* 

• 4 

■ 4 

- 3 

- iï 

- 2 

_i 

• n 

- 5 

- 6 

- o 

- 2 

- 7 

- 10 

- 4? 

- 10 

- 7 

- 7l 

• 7 

- 10 



0-5 

o * - 6» 

o 5 

o - - 7 

o - - 4 

o - - 6 
0.-4 
90. Breedte 
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/ oet. 


Duim. 


90. Breedte der zelve. .... 


0 - 


■ 5 


91. Dikte der Klamayen op 't Halfdek cn dc Hak. - 


0 - 


- 3' 


9:. L'rcedte derzelve, .... 


0 - 


- 6 


93. Dikte der Griften twee a drie in een Vak. 


0 - 


- 2\ 


pj.. Ijilccuw oer at\L. * 


Q 


• 5 


-5. Grieten en binncn-lyften van 't Roofknrerk in 't 






bovendek vierkant - * 


0 '- 


* 


96. Grieten t*n Linnen- lyflen van't Rooflerwerlt op 't 


• 




I falfdek cn de Bak. - - - 
* 


0 - 




Dikte cn Brcuhc var. 't II, ut luiten om *r Scbip. 




• 


97. Breedte der onder Barghoutcn ieder van 3 fpan. - 


1 - 


• 6 


Dikte derzelve. . . 


0 - 


- Si 


98. Breedte du- boven Barghoutcn, ieder van 2 fpan. 


1 - 


• s 


Dikte derzelve. .... 


0 • 


• s 


99. Dikte van 't Raahouc. - 


0 - 


• s 


jco. Dcileiii breedtes * - 


1 - 


- 0 


rol. Dikte der boven Brcegaog. 


0 - 


■ 

- si. 


102. Dikte der onder Breegang. 


0 . 


- 3-- 


1:3. Dikte der eerltc p!ank onder t Barghout. 


0 - 


" 4>' 


1:4. Dikte der tweede plank. 


0 - 


- 4^ 


105. Dikte der derde plank. ... 


0 '- 


* 4 


icfJ. Dikte der buiten Huid van de Kiel afaan. 


0 - . 


- 4 


107. Lengte van t Galjoen. ... 


9 ' 


- 7 


108. Lengte der Gaanderycn op de hoogte der bo- 




• 


venftc Burghouten. • 


9 - 


• 7 


109. Dikte der Deelen van t Wulf. 


0 - 


- 2 


110. Dikte der ïtyien van t Hek. • 


0 - 


■ 5i 


ui. Breedte der zelve. .... 


0 - 


■ 115 


112. Aehter breedte van de groote Regeling. 


I - 


• 3 


113. Dikte der zelve. .... 


0 - 


- 7 


1 14. Dikte van de eerfte gang op 't Raahout. 


0 - ■ 


■ 2: 




nj. 


Dikte 
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116. 

117. 

118. 
no. 
120. 
121. 
222. 
123. 
124. 
I25. 
I2Ö. 
127, 

I2S. 

129. 
130. 

131. 
f32. 



CHARTERS DER IIOLLAXDSCHE OORLOGSCHEPEN. 

Fut. 

Dikte der Lyft op de zelve. . , . , o - 
Breedte deezer Lyfl. - - '.. - o • • 
Breedte van de Ruft. • - - - 2 - 
Dikte der zelve. - - - - o - ■ 
Dikte der groote Spil in 't Kruis. - - 3 - 
Dikte der Bovenfpil in 't Kruis. - - 2 . 
Dikte der groote Stander in 't Dek. - - 1 . 
Dikte der Stander van de Bovenfpil in 't kruis. - 1 - 
Vierkante dikte der boomcn van de groote Spil. o - 
Lengte van ieder, ten getalle van 12 fluks. - 11 - . 
Vierkante dikte der boomen van de Bovenfpil. - o - 
Lengte van ieder, ten getalle van 10 ftuks. - 8 - 
Vierkante dikte der groot Marszeils - Schoote- 
K:x\.\ns. - - . - - o . 
Vierkante dikte der Voor Marszeils -Schoote- 
Knechts. - - .- .- .- o - 
Vierkante dikte van den Bczaans Valknecht. - o - 
Vierkante dikte van den groot Marszeils Val- 
knecht. - - - - - o - 
Vierkante dikte van den Kruiszeils Valknecht. o - 
Vierkante dikte van den Voor Marszeils Val- 
knecht. - - - - - o - - 6i 



83 
Duim. 
4* 
7 
J 
4' 
• 3 
8 
ti 
• 10 
4 
Si 
3* 

' o 
10 
pi 

8 
7 



Lengte en Dikte van 't Rondhout. 



Groote Maft. 

Fokkemaft. 

Bezaansmaft. 

Boegfpriet. 

Groote Steng. 

Voorfteng. 

Kruisfteng. 



Lengte. Dikte. 
Foct. 88 Duim. 25 



L 2 



8.0 
66 
52 
5ö 
51 
30 



. 22 
. 16: 

• *4i 

• 15 

.•14.. 

• Pi 
Groote 
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Lengte. Dikte 



Groote Prandfteng. 


Voet. 22 


Duim. 7 


Voor Brandfteng. . 


• . 20 


. . 6\ 


Groote Raa. 


. . 77 


• -17 


Fokkc Raa. 


. . 71 


. . 16 


Groote Marszeils Raa. 


. . 57t' 


• . 12» 


Voor Marszei's Raa. 


. . 52i'r 


• . 12 


Bagyne Raa. 


. . 51 


. . pi 


Blinde Raa. 


. . Si 


. . 12? 


Kruiszeils Raa. 


• • 35 


. • 8 


Bezaan Roe. 


. . 6$ 


. . io\ 


Groot Brarnzeils Raa. 


. . 18* 


. . 6 


Voor Bramzcils Raa. 


. . »6& 


• . s* 


Voor Leizcüi Spieren. 


. . 18 


. . 5* 


Groot Leizei Is Spieren. 


. . so 


• • 5* 


I^izeils Gyke. 


. • 38 


• • 78 


Kluifhout. . . ' 


. . 42 


. • ii 



Maaten der Voornaam/Ie Deden van een Scbip der vyfde Char- 
ter, viet eene bovenlaag, voerende 40 /Jukken Kanon, 12 

Ponders. 



In de bovelaag 13 Poorten ieder wyd 2I? voet. 
12 Afftanden ieder a 7^ voet. 
Affland der ecrfle Poort uittie Voortleven. 
AiïUrnd der laatfte Poort uit de Achteriteven. 

Komt voor de lengte overftevens. 

i. Wydte binnen de Huid. - ' 

S. Hol op de uitwatering, by 't groote Luik. 

3 . Wydte op de Hekbalk. 



Voet. 
36 
83 
11 

3 



140 

38 
16 

25 



10 

4 

o 

8 



- o 



- 31 
4- Wycite 
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Voet. 


Duim. 


4. Wydte op A der lengte van vooren op 'c onder 






Barghout. - ... 


26 


- - 6 


5. Wydte op n der Scheepslengte van vooren op 






het Raahout. - ... 


26 


- - 6 


6. Wydte op het Raahout m de midden. 




- - lol 


7. Wydte op het Raahout van achteren. 


23 


- • 


8. De doorgaande hoogte der Kiel. 


I 




9. Breedte der Kiel in t midden. - 


I 


• - 8 


lo. Dikte der looze Kiel onder de zelve. 




- - 4 


XI.' Dikte der Voortleven van binnen. 


I 


- - 91 


Breedte der zelve van boven. - 


2 


. - 6 


1 2. Dikte der Voortleven op den buitenkant der Klik. - 




- *■ ioj 


13. Lootrechte hoogte der Klik uit de onderkant der 






IViCl. - - - - - 


IO 


• - 51 


14. Dikte der Achterfteven aan de binnenkant. 


I 


• - 7 


ij. Breedte der zelve van onderen. ... 


3 


- - Si 


16. Breedte der zelve van boven. ... 


1 


■ - 7 


17. Dikte der zelve onder aan de achterkant. 




- - ioi 


18. Hoogte tuflbhen Deks, balk op balk. 


7 


- - 6 


19. Hoogte van t Halfdek, balk op balk. - 


7 


- - 5\ 


TT _ — — ___ _ J _ Tï_t_ 1 11 1 11 

20. Hoogte van de Bak , balk op balk. 


7 


- - 3* 


21. Hoogte van t onderfte Barghout naar vooren. - 


19 


- - 61 


22. Deflelfs hoogte jn 't midden. - - - 


16 


• • 51 


23. Deflelfs hoogte van achteren. - 


21 


' - 7 


24. Hoogte van 't Raahout naar vooren. 


3° 


' - 9 . 


25. Deflelfs hoogte van achteren. - 


32 


- - 8 


26. Hoogie van 't Onderdek naar vooren. - 


'7 


- ' 9 


27. Deflelfs hoogte van achteren. 


19 


" - 7 


28. Zeegt in 't Onderdek. ... 


2 


* " i?l 


29. Zeegt in, de Barghoutcn. ... 


3 


' • 7 


30. Hoogte der Leggers of vloerhouten op de Kiel, 


1 


■ - 9 


L3 




31. Dikte 
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V*et. Duim. 



3'- 

33. 

34- 

• 

35- 

3ó. 
57- 

3«- 

39- 
40. 

41. 

42. 

43- 
44. 

45- 
46. 

47- 
48. 
49. 

50. 
J»« 

S»« 
53- 

54- 
55- 
5*. 



Dikte van *c Inhout in de kimmen op de einden 
der Buikftukken. 

Dikte der Inhoutcn op hec Barkhout. 
Dikte der Jnhouten op de bovendrempels der on- 
derlte Poorten. 

Dikte der Inhoatcn op de onderdrempels der bo- 
vemle Poorten. 

Dikte van 't Inliout op 't Raahour. 
Dikte der inlmuten aan de einden der dutten. 
Dikte der Kimweegers, drie hoog. 
Breedte der zelve. 

Dikte der Balkweegcrs, twee hoog. 
Breedte van ieder. 
Dikte der Balkweegcrs van 't Bovendek. 
Voldoen aundc breedte van de drempels der Poorten. 
Dikte der Balkweegcrs op 't Halfdek en de Bak. 

* 

Vierkante dikte der Zaathoutcn. 
Dikte der Kniën in 't Ruim. 
Breedte der zelve in den Hals. 
Dikte der Kniën tuflcheo Deks. 
Breedte der zelve in den Hals. 
Kniën tuflehen 't Halfdek en de Bak. - 
Dikte der Zetweegers op den overloop. - 
Breedte der zelve, uit het Dek gelyk met den bo- 
\'enkant der drempels. 
Dikte der Zetweeger op het bovendek. - 
Breedte der zelve, gelyk met den bovenkant der 
boven drempels. - 
Dikte der Zctweeger op 't Halfdek en de Bak. 
Dikte der Watergangen op den overloop. 
Dikte der Kloffcn tuflehen de fleunders. 



I • 


- 1 


0 - 


- 10 


0 • 


- 8 


0 - 


- 7| 


0 - 


- Si 


0 


- 4 


0 - 


- 61 


I - 


- 5 


0 - 


-.1 

- 5* 


2 - 




O - 


- 4i 


4 - 


- 0 


I - 


- 9 


I - 


• 2 


2 - 


• * 


O - 


- 8 


I - 


- 5 


u 


* / 2 


\J 


• 4 1 


0 - 


- 4 


I - 


- 9 


0 - 


- 3* 


0 - 


- 6 


0 - 


- 8 


57- 


Breedte 



V 
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57. Breedte der zelve daar ter plaat fe. 

58. Dikte der fteunders in het Dek luflcheniedei Poort. 

59. Breedte der zeiver. - 
NB. Deeae fteunders {laan op de bovenfte Kimwee 

ger neer. 

<5o. Dikte der Watergangen op het bovendek. 

61. Dikte der KloiTen langs het Boord. 

62. Dikte der Watergangen op 't Halfdek en de Bak 

63. Dikte der Klofi'en langs het boord. 
64,. Dikte der Schaarllokken op den overloop twee 

breed. ..... 

65. Dikte der Schaarftokken op 't tweede Dek. 

66. Dikte der Schaarftokken op't Halfdek en de Bak 

67. Dikte der Deelen op den Overloop. 
(58. Dikte der Deelen van 't Bovendek. 

69. Dikte der Deelen van 't Halfdek en de Bak. 

70. ... - - 

Dikte der overloops-balken. 
Breedte dcczer Balken. - 
Dikte der Balken van 't bovendek. 
Breedte deczer Balken. - - - . 

75. Dikte der Balken van 't Halfdek en de Bak. 

76. Breedte dcczer Balken. - 

77. - 

78. 

79. Bocht in de Overloop? Balken. 

80. Bocht in de Balken van 't tweede Dek. - 

81. Bocht in de Balken van 't Halfdek en de Bak. 

82. . .... - 

83. Dikte der Klamayeji langs-Schecps op den over 
loop 



7i 

72 
73 
74 



Voet. 
1 - 
x - 
I - 



O 

c 

O 

O 

O 
O 
O 
O 
O 
O 



O 

O 
O 



Duim. 

■ S 
- 1 

■ 1 



4' 
6 

4 

5 

4Ï 

4 

4 

3 

2i 
2 

x 

3 
1 

3 
7 
1 



7 
7 



84. Breedte 
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84.. Breedte der zelve. .... 

85. Dikte der Grieten twee a drie in ccn Vak. 

Sö. Brecdie der zelve. .... 

87. Dikte der Klamayén op het Bovendek. . 

88. Breedte der zelve. .... 

89. Dikte der Grieten , twee a drie in een Vak. 

90. Breedte der zelve. .... 

91. Dikte der Klamayen op 't Halfdek en de Bak. . 

92. Breedte der zelve. .... 

93. Dikte der Grieten, twee a drie in een Vak. 

94. Breedte der zelve. .... 

95. Grieten en binnen Lyften van 't Roofterwerk 
in 't bovendek vierkant. 

96. Grieten en binnen Lyften van 't Roofterwerk 
op 't Halfdek en de Bak. 

Dikte en Breedte van 't Hout buiten om 't Schip. 

97. Breedte der onder Barghouten ieder van drie Span. 
Dikte der zelve. 

98. Breedte der boven Barghouten ieder van twee Span. 
Dikte der zelve. 

99. Dikte van 't Raahout. . 

100. Dcflelfs breedte, 
tof. Dikte dtr boven Brccgang. 

102. Dikte der onder Breegang. 

103. Dikte der eerftc PJank onder '1 Barghout. 

104. Dikte der tweede Plank. 

105. Dikte der derde Plank. 
ioö. Dikte der buiten Huid van de Kiel af aan. 

107. Lengte van 't Galjoen. . . 

108. Leng. e der Gaanderyen op de hoogte der boven- 
fte Barghouten. 





/'Ij. 

uunn. 


0 - 


- 0 


0 


A 


0 - 


- 6 


0 


4 


0 


- 6 


O 
V 




0 - 


- 5 


0 - 


- 3l 


O - 


• 5 


O - 


- 2; 


O - 


- 5 


O . 


• 25 


O . 


• 8| 


r 

* • 


K 

. 0 


O . 


_ T 

• 5» 


I 


• 5 


O . 


• 5 


O . 


• 5 


r 


• 0 


0 . 


• 2i 


0 


. ai 


0 . 


• 4* 


0 . 


• 4 


9 . 


• 7 


10 . 


. 6 



109. Dikte 
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100. Dikte der Declen van 't Wolf. ; : 


0 . 


. 2 


uo. Dikte der Stylen van 't Hek. 


0 . 


. 61 


ui. Breedte der zelve. .... 


0 . 


. 12! 


112. Achter breedte der groote Regeling. 


1 . 


• S 


113. Dikte der zelve. .... 


0 . 


• 7 


1 14. Dikte der eerfle Gang op 't Raahout. 


0 . 




1 15. Dikte van de Lyfl op dezelve. 


0 . 


. 4 2 


no". Breedte deezer Lyfl. . 


0 . 


• 7 


117. Breedte der Ruften. . ... 


2 . 


• 5 


118. Dikte der zelve. 


0 . 


. 4 i 


1 19. Dikte der groote Spil in 't Kruis. . - 


3 ■ 


• 3 


120. Dikte der boven Spil in 't Kruis. 


2 . 


• 8 


121. Dikte der groote Stander in 't Dek. 


1 . 


. lï 


122. Dikte der Stander van de boven Spil in 't Kruis. 




• 


123. Vierkante dikte der Boomcn van de groote Spil. 


0 . 


• 4 


124. Lengte der zelve ten getallc van ro fluks. 


11 . 


■ si 


125. Vierkante dikte derBoomen van de Boven-Spil. 


0 . 


• si 


126. Lengte der zelve, ten getalle van 10 fluks. . 


8 . 


. 0 


127. Vierkante dikte der groot Marszeils - fchoote- 




• 


Knechts. ..... 


10 . 


. 0 


128. Vierkante dikte der voor Marszeils-fchoote- 






Knechis. . . . . 


0 . 


• 91 


129. Vierkante dikte van den Bezaans Valknecht. 


0 . 


• Pi 


130. Vierkante dikte van den groot Marszeils Val- 




knecht. ..... 


0 ; 


: M 


131. Vierkante dikte van den Kruiszeils Valknecht. 


0 . 


• 71 


132. Vierkante dikte van den voor Marszeils Val- 




knecht. ♦ • , . , 


0 ; 


. 61 



M 
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Lengte cn Dikte van Rondhout. 



Groote Maft. 

Fokkemaft. 

Bczaansmalt. 

Coegfpriet. 

Groote Sttng. 

Voorfleng. 

Kruisfleng. 

Groote Brandfterg. 

Voor Brandfleng. 

Groote Raa. 

Fokke Raa. 

Groot Marszeils-Raa, 

Voor MarszcilsRaa. 

Bagyne Raa. 

Blinde Raa. 

Kruiszeils-Raa. 

Bezaan-Roe. 

Groote Bramzeils-Raa. 

Voor Bramzeils-Raa. 

Voor-Lcizcils-Spieren. 

Groot Leizeils-Spicren. 

Leizeils Gyke. 

Kluifhout. 



Lengte. 




Voti. 90 Duim. 


27 


. . So . . 


24i 


. . 66 . . 


t8 


52 - . 


2sf 


• * j ( • 


j * 


C2 




. . qSI . . 


oi 






21 • • 


s'* 


. . 8 1 1 . . 


* * 


* / j • • 




• . ÜUiI . • 


. *o a 


CC 'r 






i ~ - 


A rt 


T f 


. • 3°* • 


Rl 
0* 




*3 


. . 301* . . 


61 


. . 28/r . . 


6. 


. . 29 . . 


si 


. . 31 . . 


6 


. . 40 . . 


8 


. . 44 . . 


ui 
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Maat en der Voornaamjle Beelen van een Schip der fefde Char- 
ter, voerende $6 flukken Kanon. 





J'oct. 


Duhn. 


In dc onderlaag 12 Poorten ieder wydt 2',? voet. 


34 - 


• 10 


11 afrtanden ieder a 7A voet. - 




- 0 


Afftand van de eerfte Poort uit dc Voorfleven. - - 


11 • 


1 


Afftand van de laatfte Poort uit de Achterfteven - - 


5 - 


- 0 


Komt voor de lengte overflevens. 


130 - 


- 0 


1. Wydte binnen de Huid. . 




0 


2. Hol op de uitwatering, by 't groote Luik. 


ld • 




3. Wydte op de Hekbalk. 


24. - 


- y 


4. Wydte op h der lengte van vooren op het onder- 






Barghout. - ... 


2C - 

•* 


- 7 

c 


5. Wydte op r 'i der Scheepslengte van vooren op het 






Raahout. - - 


25 - 


i 


6. Wydte op het Raahout in de midden. - 


3O - 


- 7 


7. Wydte op het Raahout van achteren. 


20 - 


- 6 


8. Dc doorgaande hoogte der Kiel. 


I - 




9. Breedte der Kiel in de midden. 


I " 


- f 


10. Dikte der Iooze Kiel onder dezelve. - 


O - 


- 3" 


11. Dikte der Voorfleven van binnen. 


I - 


- 7 


Breedte der zelve van boven. 


2 - 


- 4 


12. Dikte der Voorfleven op de buitekant der Klik. - 


0 • 


- 10 


13. Lootnechte hoogte der Klik, uit de onderkant der 






Kiel. - 0 m m 


10 - 


- 0 


14. Dikte der achterfteven aan den binnenkant. 


I - 


- Si' 


15. Breedte der zelve van onderen. 


3 • 


- 5.' 

- 71 


iC. Breedte der zelve van boven. 


1 - 


17. Dikte der zelve onder aan den achterkant. 


0 - 


• 10 



M 2 13. Hoog- 
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Voet. 




• 


iS- Hoogte tuflehen Deks, balk op balk. 


7 


• • 


2 


19. Hoogte van 't Halfdek, balk op balk. . 


7 




«* 


20. Hoogte van de Bak, balk op balk. 


7 


• 


. si 


2i. Hoogte van 'c onderfte Barghout naar vooren. . 


20 


• 


, 0 


22. DefTelfs Hoogte in de midden. 


17 


• 


■ 5 


23. Deflelfs Hoogte van achteren. 


21 




0 


24* Hoogte van 't Raahout naar vooren. 


31 


• 


0 


25. Deflelfs Hoogte van achteren. 


32 


• 


. 91 


26. Hoogte van 't Onderdek naar vooren. 


18 


• « 


0 


27.. Deflelfs Hoogte van achteren. 


19. 


• 


. 0 


28- Zeegt in *t Onderdek. . .. • 


1 


• 


■ 7 


29. Zeegt in de Barghouten. 


3 


• 


. 2- 


30. Hoogte der Leggers of vloerhouten op de Kiel. . 


t 


• 4 


7 


3U Dikte van't Inhout inde kimmen op de einden der 








Buikftukken. 


1 


• 


. 0 


32. Dikte der Inhouten op het Barghout. 


0 


4 


• 9i 


33. Dikte der Inhouten op de bovendrempels der onder- 








fte poorten. 


0 


f 


• 7i 


34. Dikte der Inhouten op de onderdrempcls der ho- 








vende poorten. . . • 


0 


• 


■ 7l 


35. Dikte van 't Inhout op 't Raahout. 


0 


• 


• Si 


3Ö. Dikte der Inhouten aan de einden der Stutten. . 


0 


• 


• 31 


37. Dikte der Kimweegers drie hoog. 


0 


• 


. 6 


38. Breedte der zelve. 


i 




• 5 


30. Dikte der Balkweegers twee hoog. 


0 


• 




40. Breedte van ieder. 


2 


• 


0 


41. Dikte der Balkweegers van 't bovendek. 








Voldoen aan de breedte van de drempels der Poorten. 


O 


• 


> 4 


42. Dikte der Balkweegers op 't Halfdek en de Bak. . 


O 


• 


• 3i 


43. • • • ... • 








44. Vierkante dikte der Zaadhouten. 


I 


• 


• 7 


45. Dikte der Kniën in 'c Ruim. 


I 




• t 



46. Breedte 
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4 6. 

47- 
48- 
49. 
5°- 
51- 

52. 
53- 

54- 
SS- 
5ö. 
57- 
58. 
59 
6o. 

6i. 
62. 
63. 
(54. 

65. 
66. 

67. 
68. 

69- 

7°' 
7i. 
7*- 
73- 
74- 
75 



Dikte der Watergangen op het Bovendek. 
Dikte der Kloflen langs hec Boord. 
Dikte der Watergangen op 't Halfdek cn Bak. 
Dikte der Kloflen langs het Boord. 
Dikte der Schaarftokken op den overloop twee 
breed. . » 

Dikte der Schaarftokken op het tweede Dek. 
Dikte der Schaarftokken op 't 1 lalfdck en de Bak. 
Dikte der deelen op den overloop. 
Dikte der Deelen van 't Bovendek. 
Dikte der Deelen vaa 't Halfdek en de Bak. 
. . . . • • 

Dikte der Overloops balken. 
Breedte deezer balken. 
'Dikte der balken van't Bovendek. 
Breedte deezer balken. 
Dik:e der balken van 't Halfdek en de Bak. 

M 3 



I 

O 

I 

O 
O 



6 
8 
5 
7 
4 
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Vott. Duim. 

Breedte der zelve in den Hals. 
Dikte der Kniën tuflehen Deks. 
Breedte der zelve in den Hals. 
Knien tuflehen 't Halfdek en Bak. 
Dikte der Zetweeger op den overloop. 
Breedte der zelve uit het Dek , gelyk met de boven- 
kant der drempels. . . . 
Dikte der Zetweeger op het Bovendek. 
Breedte der zelve , uit het Dek , gelyk met de boven- 
kant der drempels. 

Dikte der Zetweeger op 't Halfdek en de Bak. 
Dikte der Watergangen op den overloop. 
Dikte der Kloflen langs boord. 
Breedte der zelve daar ter plaatfe. 
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• 


3! 
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• 


• 


9Ï 


0 


• 


■ 
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• 
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0 
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I 
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O 


• 
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76. 
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•ö. Brcedtede?zcr balken. . ; 

77» • • • • • 

78. ». . • • 

79. Bocht in dc Ovcrloops balken. 

80. Bocht in dc balken van 't tweede Dek. 

81. Bocht in de balken van 't Halfdek en dc Bak. 
h 2* • • • • • 

83. Dikte der Klamayen langs-Scheeps op den overloop. 

84. Breedte der zelve. 

85. Dikte der Grieten twee a drie in een Vak. 

86. Breedte der zelve. 

87. Dikte der Klaraaycn op hot bovendek. . 

88. Breedte der zelve. 

89» Üikte der Grieten, twee a drie in een vak. 

90. Breedte der zelve. 

91. Dikte der Klamayen op 't Halfdek en de Bak. 

92. Breedte der zelve. 

93. Dikte der Grieten twee a drie in een Vak. 

94. Breedte der zelve. 

95. Grieten en binnen lyften van 't Roofterwerk in 
bovendek vierkant. 

96. Grieten en binnen lyften van 't Roofterwerk op 't 
Halfdek en de Bak. 
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Dikte der zelve. 
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Dikte der zelve. 

99. Dikte van 't Raahout. 

100. DelTelfs breedte. 

101. Dikte der boven Breegang. . 

102. Dikte der onder Breegang. 
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103. Dikic der eerftc plank onder 't Barghour. 
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Breedte der zelve uit het Dek , gelyk met den bo- 
venkant der Drempels. 
Dikte der Zetweeger op het Bovendek. 
Breedte der zelve, gelyk met den bovenkant der 
Bovendrempels. ... 
Dikte der Zetweeger op 't Halfdek en de Bak. 
Dikte der Watergangen op den overloop. 
Dikte der Kloflen tuflehen de fteunders. 
Breedte der zelve daar ter plaatfe. 



Dikte der Watergangen op het Bovendek. 
Dikte der Kloflen langs het Boord. 
Dikte der Watergangen tuhehen Halfdek en Bak 
Dikte der KlofTen langs het Boord. - -. 
Dikte der Schaarftokken op den overloop twee 
breed. .... 
Dikte der Schaarftokken op het tweede Dek. 
Dikte der Schaarftokkcn op 't Halfdek en de Bak, 
Dikte der Planken op den overloop. 
Dikte der Deelen van 't Bovendek. 
Dikte der Deelen van 't Halfdek en de Bak. 



Dikte der overloopsbalken. 

Breedte dcezer balken. 

Dikte der balken van 't bovendek. 

Breedte deezcr balken. 

Dikte der balken van 't Halfdek cn de Bak. 

Breedte deczer balken. - 
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^9. Bocht 
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S 5 . Dikte der Grieten twee a drie in een Vale. 
g& Breedte der zelve. 



7;. Docht in de overloopsbalke-n. 
80. Bocht in de balken van 'c tweede Dek. 
Si. Bocht in de balken van 't Halfdek en de Bak. 

82, - 

83. Dikte der Klamaycn langs- Scheep s uy den over 
loop 

84^ Breedte der zelve 
ï><5. 

87.. Dikte der Klamayen op het bovendek. - 
38. Breedte derzelve. ... 
89. Dikte der Grieten, twee a drie in een Vak. 
00. Breedte der zelve. 

91. Dikte der Klamayen op 't Halfdek en de Bak. 

9 2. Breedte derzelve. 

93. Dikte der Grieten twee in een Vak. 

94. Breedte der zelve. 

95. Grieten en binnen-lyften van 't Roofterwerk in 't 
. bovendek vierkant 

p6. Grieten en binnen-lyften van't Roofterwerk op ' 
Halfdek en de Bak. 

Dikte en Breedte van 't Hout buiten om 'f $cbip. 
rp. Breedte der onder Barghouten ieder van 2 fpan. 
Dikte derzelve. ... 

98. Breedte der boven Barghouten, ieder van 2 fpan 
. Dikte derzelve. - 

99. Dikte van 't Raahout. 
ico. Deflelfs breedte. 
XOi. Dikte der boven Breegang. 

102. Dikte der onder Breegang. 

103. Dikte der eerfte plank onder 't Barghout. 
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106. Dikte der buiten Huid van de Kid afaan. - o - - 3.* 
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125. Vierkante dikte der boomen van de Bovcnfpik - o - - 3! 
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129. Vierkante dikte van den Bezaans Valknecfit. o - - 7; 

130. Vierkante dikte van den groot Marszeils Val- 
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lengte 4n Diktê van 't Rondhout. 



Groote Maft. 
Fok kern aft. 
Bezaansmaft. 
Boegfpriet. 
Groote Steng. 
Voorfteng. 
Kruisflcng. 
Croote Frandftcng. 
Voor Brandfteng. 
Groote Raa. 
Fokke Raa. 
Grootc Marszei Is Raa. 
Voor Marszcils Raa. 
Bagyne Raa. 
Blinde Raa. 
Kruiszeils Raa. . 
Bezaan Roe. 
Groote Bramzeils Raa. 
Voor Bramzeils Raa. 
Voor Leizeils Spieren. 
Groot Leizeils Spieren. 
Leizeils Gyke. 
Kluifhout. 
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NB Tot meerder gemak voor den Lcerer zyn dc Nambers ter aanwy/ing der Maaten 

voor ieder Charter, altoos dc/.clvc gehouden, om ties te beter met ccn opflag van 't oog 
in ieder Charter het zelfde Stuk tc kunnen vinden, "t welk altoos niet develtde Number 
Jt.iat uitgedrukt , waarom men in dc laatfte Charters ecnigc Nutnbers in blanco zal vin- 
den , wordende 7ulke Hukken in deeze Charters niet gebruikt. 
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AANMERKING. 



Myne Verhandeling over den Scheepsbouw in haare weefentlyke Ei- 
genfehappen dus ten einde gebragt hebbende, vertrouwe ik dat de Lief- 
hebbers en Oeflenaars deezcr wcctenfclup in dezelve genoegzaam zullen 
vinden wat 'er vereifcht word tot het bouwen van een goed Schip'. Edoch 
den Leezer dient gewaarfchouwt dat de necdcrgefL'kle Maaien door rr.y 
zodanig niet opgegeven zyn, a!s of dezelve geene de minile verandering, 
het zy in lengte, wydte of holte der Schepen of in de zwaarte van 't Hout» 
Maften , Stengen , Kaas , cvc. toelieten. Zulks zoude van my een al te metf- 
teragtige toon zyn , tn voor Hoogvliegers al te laag, u yl by hun de evenre- 
digheid der Maaten van de voornaamfte Deden der Schepen op Wiskun- 
dige Kegelt gegrond zyn; daar de onze in vecle opzigten alleen zyn op- 
gemaakt uit voorleedene en tegen swoordfge Proefondervindingen van 
Mannen, in welkers gefljgttn voor meer dan 150 Jaartn Schepen zyn ge- 
bouwd , welke het gezag van onzen Staat rondom den Aartkloot, en tot def- 

felfs Afpunten, hebbe uitgebreid. Niettegenftaand«dic alles y ben ik ten vol- 
len overtuigd dat, tioc groter Hf kunft n-ord, hoe meer gebreken ze ons 
leerd ontdekken, en hoe meer verbeteringen hier uit ontdaan , die vecl- 
tyds door verwaandeagterhouiendheid, endoor wantrouwen, by veele onzer 
Kunftbroedercn verborgen gehouden worden, in plaatfe dut men dezelve 
openhartig zoude meededcelcn. " " ". ■ 

Wenfchlyk-was liet dat men met verecnigJe krïïgwn <b van nuk be- 
roemde Zugt en Liefde onzer Voorouderen in het voortzetten der Scheeps- 
bouw handhaafde, waar toe ik myne geringe bekwaamheid gulhartig aan. 
biedc, met verzoek dat alle kundige' Zee- Officieren en Lief. ;eh',. rs deczer 
Wcetcnfchap ook wilden toebrengen alles wat in hun vermoogen is om den 
bloey en luifter van onzen Scheepsbouw te heJpcn bevorderen, als zyndc 
dit het eenigftc middel om in deeze uitvoerige Weetenfchap te komen tot 
ceil gewcr.ft Einde. 
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DRUKFOUTEN. 

Pag. 7. Regel 1. Met veel gevaar van het Roer haaken of het breeken 
van de Roerpen. Leejl met gevaar vun het Roer, de Haaken, en Roer- 
pen te broeken. 

Pag. 16. Regel 7. Waar door de Kiel , Letjl waar door het Schip. 

Pag. 30. Regel 20. Veel fchuinder kruificn wanneer, Ltijl veel fchuindcr 
kruiflen dan wanneer 

Tag. 53. Op N°. 5. Wyd op de \ Lecjl wydt op 1». 

Pag. 55. OpN'. 43. Of leggende die Lee/1 of leggende Knicn die. 

Op N°. 53. 1 voet 8 d. Leejl 2 voet 8 duim. 

Pag. 59. Regel 4. Bezaan Raa , Leeft Bezaan Roe. 

. Komt voor de lengte overftevens 165 voet S duim Leejl invoer, 

Pag. 163. OpN°. 108. Lengte der Gaanderye op hoogte Ltcjl lengte der 
Gaanderye op de hoogte. 

BERIGT AAN DEN BOEKBINDER. 

De Plaaten N°. 1. «. 3 en 4 tegen over Pag. . . 10* 

De Plaat N°. 5. tegen over Pag. . . . 206 

De Plaaten N'. 6. 7. en 8 , werden geplaaft tegen over haaren aan- 
wyfing. 
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AANWYZING 

Der byzondere Deekn van een S C H I P voerende 

50. ftukken Kanon. 



h De Kiel. 
B Loofc Kicl< 

C Vloerhouten of Buikflukken.' 
D Zaathouten. 
E Voor-Slemphout; 
F De Voorfteven. 
G De Schcgge Tan het Galjoen. 
H De Regelingen. 
I De Kraanbalk. 
K De Beting. 
L Kluis of Pisbak. 
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AANHANGSEL 

OVER DEN BOUW DER HOLLANDSCHE 

KOOP V AARD Y-SCHEPEN. 

S Choon ik , door eene vecrtigjaarige ondervinding in den byzonderer; 
Scheepsbouw, niet kan aangemerkt worden als geheel onbekwaam om iecs 
in 't licht te geven dat (Vrekken kan tot nut en bevordering van dcfTelfs 
befpiegelcnde en werkdadige Oeffeniug,. cgter heb ik, uit eige beweging, 
nooit hiertoe kunnen beiluiten, en dat wel om de volgende Redenen. 

In de eerfte plaats , is onze tegenwoordige Eeuw zo kiefch en verlekkert 
op de zuivere taal en cierlyke ftyl van onze hedendaagfche Puikfchry vers , 
dat alles , wat voortvloeien kan uit cene penne zo eenvoudig en onbefneden 
als de myne, aanftonts bloot ftaat voor de befchimping; hoe goed en leer- 
zaam de ftoffe ook zyn mag daarze over fchryft. 

Ten tweeden, is het in Holland met den byzondt ren Scheepsbouw dus ge- 
legen, datze, door het groot en talryk verfchil van de zoor ten der Koop-, 
vaardyfchepen, al te ruim een veld van verkiezinge oopen heeft, om zig 
door algemcene Regels te laaten bepaalcn: want de grootfle macht van 
dien Bouw beftaat (ten minften in Zuidhoüand) uit aanbcfteed werk van 
byzondere Perfoonen , het zy Reders of Kooplieden , die ieder hunne by- 
zondere keuze hebben, zo wel in verfchillende zoort van Schepen, als in 
de onder fcheide grootte van een en de zei re zoort. Terwyl nu deeze keur 
vallen kan ten minften op negen verfchillende zoorten van Koopvaardy- 
fchepen als :een Buis, Hoeker, Kof, Galjoot, Ikotfchip, K»t, Fluit, Fregat 
Hekboot cn Pinas, zo blykt hieruit, van zcirs.dat het niet wel mooglyk is 
om den byzonderen Scheepsbouw aan algemecne Regels te kunnen binden; 
te meer als men 'er by aanmerkt dat die verkiezing, van zoorten grootte, 
doorgaans ruft op den raad en 't oordeel van hunne Schippers ; welkers groo- 
lte gedeelte van den bouw en 't bewerken deezer Schepen gcmeenlyk Jutte j 
of geene kennis hebben ; voeg by dit alles noch de Hoofdzaak van beftek , 
namentlyk dat het aanbeftede Schip aan *t Fatzoen en ds Figuur, die aan 
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jtyn zoort eigen is , naaukeurig moet voldoen , en al de goede hoedanig- 
heden diend te bezitten welke men van een welgebouwd Schip eifchen kan, 
cn men zal ten vollen ovortnigd zyrt van de volftrckte onmooglykheid om 
over den byzonderen Scheepsbouw r door algemeene Kunftregels, bepaal- 
dclvk te kunnen lchryven - r het geen ook , naar myn oordcel , de Hoofd- 
reden is waarom 'er by de Geleerde Schryvers Du Hamel y Murraytn ande- 
ren, niets afzonderlyks over den byzonderen Scheepsbouw te vinden is, en 
als over 't hoofd wordt gezien. 

Ten derden, is de naauwbezetheid der Aanbefteders tans zo groot, datze 
brave en eerlyke Scheepsbouwers werks genoeg geeft om aan brood te koo- 
men, in plaats van hen, door *t wel betalen der Kunft, in ftaat te ftellen 
tot het nafpeuren cn befchryven van haare verheve en nutte Regels: want 
alles wordt tegenwoordig zo deun beknibbeld en uitgepluift, dat men, in 
plaats van de Kunft wel te bctaalen.zig niet ontziet om de zelve in vreemde 
Rykcn of Staten te gaan zoeken, zo tot het bouwen als herftellen van Sche- 
pen, voor een geringer prys; fchoon de gevolgen dikwyls doen zien dat 
die buitenlands werk veel duurder komt te ftaan. Wej|fchelyk was het der- 
halven, voor alle onze inlandfche Schccpstimmerbaazen en Werkvolk, dat 
'er, in navolging van fommige Naburige Natiën , geene Paffen of Zeebrieven 
•wierden verleend, als aan Schepen gebouwd in de Vereeaigde Nederlanden. 

Ten vierden, is het zeker dat ieder Scheepstirarnerbaas geheimen in de 
Kunft meend te bezitten, waardoor zyne Schepen boven andere uitmun- 
ten in goede Hoedanigheden , en dit zo zynde , bencemd hem 't billyk 
behartigen van zyn beftaan alle vryheid van Schryven, zo als 'er overdeeze 
ftoffe op ecne eerlyke en oopenhartige wyze te Schryven zou vallen ; zo dat 
zulks niemand beter paft als die , fchoon grondig ervaaren zynde i» de 
kennis van den byzonderen Scheepsbouw , egter in deiTelö werkdadige 
oefiêning geen noodzaaklyk belang heeft. 

Decze vier Redenen zyn , myns oordeels , wigtig genoeg om alle Scheeps- 
bouwers van Koopvaardyfchepen van 't Schryven over hunne Wetenfchap 
aftehouden; maar zederd dat de Geleerde Schriften van de Heeren Bou- 
guer, Du Hamel en Murray , met zo veel drift, tot verkleining van Onzen 
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Hollandfchen Scheepsbouw zyn aangeprezen , is 'er eenen algemeer.en 
Nayver ontftaan onder de Ilollandfche Scheepstimmerbaazen ; in zo verre 
datzig Meefter Umtkrd van Zayndregt niet ontzien heeft, om, met een 
zeer beknopte en doorwrochte Verhandeling, zyn Vaderland te toonen 
dat liet zo flegt niet gefteld is met onze Kunftkennis als men voorgeefd, 
maar dat wy , integendeel , in ftaat zyn om de zelve volgens den aard 
van onze Zeegaten te verdedigen tegens al wie uit eenen yver zonder ver* 
itand ons licht zoekt te betimmeren. 

Door deezen Nayver ben ik ook van befluit veranderd, en door het cm* 
ilig aanhouden van de Boekverkoopers overgehaald om over den byzonde- 
ren Scheepsbouw iets te zeggen; doch zo kort en eenvoudig als mooglyk 
is, om reden dat het reeds vertaalde Werk van den Heer Du Hamel, fclioon, 
sis boven gezegd is, niet afzonderlyk van den byzondcren Scheepsbouw 
bandelende, evenwel aanleiding genoeg geefd, om 'er defillfs befchouwen- 
de en oeffenende grondregels uit te Ieeren ; waar by het fchrander Werkje 
van den even gemelde Meefter van Zwyr.drcgt ook niet weinig te (lade kan koo- 
men; inzonderheid metopzigt tot de nodige fterkte van onzen Scheepsbouw , 
endegefteldheid van onze Stroomen en Rivieren , daar die fterkte afhaokelyk 
van is; zo dat het geheele beflag van myne geringe onderneming alieenlyk 
beftaat uit cene eenvoudige Redenvoering over den byzonderen Scheeps- 
bouw, zo als ik gewoon ben dien te behandelen. 

Om dan ter zaake te koomen diend voor eerft gemeld dat ik , ten opzigt 
der famenftelling van een Schip, gewoon ben op decze driczaaken te letten , 
te wecten, eene goede verfcherving, wel gevoegd , en wel vaflgemaakt, 
zonder op de dikte van een half duim hout meer of min te zien ; vermits ik 
by ondervinding weet dat de deugd van een Schip voornarotlyk afhangd 
van eene fterke verbinding. Wyders bepaal ik niemand van hoe veel- 
(lukken hy een fpant wil fatnenflellen , 't zy van zeven of negen. Ik voor 
my maak de fpanten der eendeks Schepen uit zeven ftukken . als een Vloer- 
hout, twee Buikftukken of Zitters, twee Oplangen en twee Stutten. In de 
Bootfchepen maak ik de twee agterfte fpanten wel uit negen ftukken, 
om de verkeerhouten mis te loopen , door de groote zwier die doorgaans 
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in die twee Spanten is. Van een tweedeks Schip, dat doorgaan* hoog 
en vol zwier is , maak ik de fpanten insgelyks uit negen (lukken ; 
«air door het Schip beter verfcherving krygd, en volder van Inhouten 

-wordt. 

Doch het is niet genoeg om alleen by de goede verfcherving van 't In- 
Jiout te blyven, ik begryp ook dat 'er weldegelyk eenc goede verfcherving 
plaats heeft omtrend de band wegers, zetwegers, barghouten en vollingen , 
mitsgaders in alles wat flot aan *t Schip geven moet , als mede in de huid j 
zonder nochtans te wülen bepaalen of alles in twee, drie of in vieren ge- 
fplitft moet worden. Het is zeker hoe minder haaken of laflen hoe beter, 
maar ik voor my heb liever dat het werk by geval eens in vieren wordt 
gemaakt, met ccne goede verfcherving, dan dat in drie lengtens de laflen 
al te dicht byeen koomen. Het voornaamfte daar 't op aan komt is het laflen 
van de kiel , omtrend welke men te zorgen heeft dat het ten minden tien of 
twaalf voeten voor of achter de groote maft: diend te koomen , ook diend 
het zaadhout of kolzwin een gelyk getal van voeten tegens 't las van de 
kiel te verfchieten, voor of achter de groote maft. 

De mcefte Scheepstimmcrhaazen langs de Maas zyn te gelyk ook Maf- 
tenmaakers , dus zal ik ook iets van het rondhout en dcflelfs ftandplaats op 
een Schip , aanroeren. 

Wat de lengte en dikte der Maften aanbelangd, die zyn t'cencraaaj wille- 
keurig; uit myne bygevoegde Tekeningen blykt dat ik de voorkant^van de 
Grootemaft, de geheele maft: dikte, meer achterwaards plaatfe als de' midden 
van't Schip. Met de Fokkemaft verbinde ikmyzo naaukeurig niet,plaatfen- 
de dc voorkant van deze mail, uit de voorkant van de voorfteven , iets 
meer voor- of acluewaards^ als het tiende deel der geheele Scheepslengte. 
Ik zeg iets meer voor- of achterwaards, naar maatc dat het Schip van voo- 
ren wat vol offluikis, of na dat de Heven meer of min overhangd; wel- 
verftaande onder in haare fpooren , gevende voor het vallen der zelve eenen 
halven duim op ieder voet. De Rezaansmaft ftel ik , uit het loot op temee- 
ten, in den afftand der twee-elfde deelen van de geheele Scheepslengte, 
met defli-lfs voorkant uit de achterkant der achterfleven , en in deeendeks 
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boot-of hoeker Schepen zet ik dezelve wel wat meer voorwaards ; verder 
lende de kajuit in diervoege dat een Man tuflehen de lezaansmaft en roer- 
pen of helmftok, zonder zig te klemmen of te bezecren, gemakhi: kas 
doorkoomen. 

Wat de lengte der maften aangaat, die hangd tans geheel af van de zin 
lykheid der Schippers. In mynen jongeren tyd plagt men dc oude Manier, 
die nog by dc Franichen in gebruik i», ie volgen, beflaandc uit tweemaal 
de wydte van ! t Schip, en eens de holte van 't ruim. Het is zeker dat een 
eendeks Schip zyn tuig langer zal dragen dan een tweedeks, zonder agt te 
geven dat het dek eerder roet water zal bezet zyn; om dat een eendeks Schip 
geen laft van het tuflehendek boven water heeft. 

Als men op dezen voot een zetregel maakt , zo valt het tuig van een 
tweedeks Schip van 't zelfs laager als dat van een eendeks. By voorbeeld, 
een eendeks bootfehrp is lang 90 voeten , wydt 23 voeten en hoi iz voeten ( 
dan is, volgens deeze Rekening, de lengte van de groote maft 58 voeten, 
en een tweedekfche fluit insgdyk» yo vueten lang zyn Je, wydt 25 en hol 
11 voeten, het tuflcliendeks hoog 41 voet, geeft voor de lengte van 
de groote maft tweemaal 25 en eens 1 1 , dat is <Ji voeten , hieraf de 
4i voet hoogte van het tuflehendek, zo blyft 'er voor de lengte der zelve, 
boven de viffing van 't bovendek, maar 45! voeten; het geen met die van 
*t eendeks Schip eenen hal ven voet verfchilt; zo dat een eendeks Schip, op 
13 voet wydte, noch eenen halven voet langer onder maft heeft als 
een tweedeks van 25 voet wydte. Maar dezen zetregel is al mede verval- 
len, fchoon dezelve veel ftof tot overdenking geeft, zynde meeft al de 
hedendaagfche Schippers voor laage ondermaftea en hooge ftengen , waar- 
omtrend elk zyne reden bybrengd. 

Aangaande dc dikte der Maften, vind ik voor abnoeh deeze evenredig- 
heids Regtl de befte, dat men voor de dikte der groote maftneemd een 
derde van de duimen die de zelve, tuflehen de zalinge en dc hieüng, voe- 
ten lang is. By voorbeeld een maft die lang is 60 voeten, geef ik voor 
top 7 voeten , dus blyven 'er 53 voeten over, deeze gedeeld door 3 , zo k 
de uitkomft 17] voeten, en even zo veel duimen neem ik voor de dikte der 
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groote maft. Om de lengteen de dikte van 't overige tuig te vinden , zyn de 
Regels al te bekend om 'er iets meer van te zeggen: maar vooreen Schip 
met eeneMaft gebruik ik, voor de ftandplaats der zelve,ce volgende evenre- 
digheid : te weeten ineen Hoeker ftcl ik de agterkant van de maft op het 19^ of 
30'* gedeelte der gchcele Scheepslengte voor de midden van 't Schip ; het geen 
voor een Schip van 90 voeten lang , 3 voet voor deflèlfs midden zoude 
zyn. De Maft van een Galjoot of Kof zet ik met deffèli» voorkant net op 
een derde der gcheele Scheepslengte uit de voorkant der Voorfteven ; 
wederom wel te verftaan in haare fpooren. Voor een Schip met eene Maft, 
neem ik de dikte der Maft niet uk de lengte der zelve, maar uit de wydte 
van 't Schip: te wecten ik geve de Maft zo veele duimen dikte in de vif- 
fing , als het Schip voeten wyd is, op zyne uitwatering, binnen de Huid ; 
maar van dcezen Regel kan en mag men fomtyts wel iets afwyken , naar 
maate dat men oordeeld hoe zagt of hoe wreed het Schip zyn zal onder 
defTdfs Zeilen , en ook naar maate dat het Schip hol is : want het is 
zeker dat een eendeks Schip, ifl de zelve wydte een voet of twee op de 
holte vcrfchillende, het holle Schip zoeter of ranker zal zyn als het vlakke 
Schip. 

Ziet daar aandachtige Leezer, verder zal ik my, om redenen boven ge- 
meld, niet uitlaaten, over myne wetenfehap en door langduurige onder- 
vinding verkregene kundigheid in het bouwen van Koopvaardyfchepen., 
«chtende dit weinige genoeg om U een klaar denkbeeld te geven waarin 
de voornaamfte deugd en kragt beftaat van een welgebouwd Schip, en def- 
felfs bemafting; om U des te grager te maaken naar het voortreflyk Werk 
van den lteer Du Hamel, dat, zo cierlyk als naauwkeurig in onze Moeder- 
fpraake hervormt zynde, volkoomen machtig is om U de gronden van den 
Scheepsbouw, in 't algemeen, klaar en duidelyk te doen begrypen ; en 
waarby dat van Meefter L. van Znoyndregt, zeer bekwaam en beroemd 
Mr. Timmerman van de Ed. Admiraliteit» - Werf aan de Maate* U 
ten vollen zal kundig maaken in de vaftigheid en fterkte van den Holland-, 
fchen Scheepsbouw ; ook zal de beloofde en verwacht wordende Vertaalin- 
ge des geleerden Werk« van den Heer Murray, niet luttel het zyne toe- 
brengen 
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brengen om U op te leiden tot eene volmaakte Scheepsbouwkuhde; zodat 
het maar water in Zee gedragen zonde zyn indien ik my verder uitliet over 
het Werkdadige van den byzonderen Scheepsbouw: en wat dcflèlfs Theorie 
of Befpiegeling betreft, ik wil gaarne bekennen die nooid op Wiskunftigc 
gronden te hebben geleerd ; weshalven het my ook onmooglyk zoude zyn 
omze U volgens de Regels der Meet-en Werktuigkunde voorteftellen, g 1 ?- 
lyk de Heer Du fUmêl Aned: <v»W meen ik dat zulks van een Hollands 
Werkbaas, om 't geen vooraf reets gezegd is, met geen reden te vergen 
*y ; daarenboven ben ik verzekerd dat onze eenvoudige Hollandfche Bouv,- 
manier nergens, voor die van andere Natiën , in hoefd te zwigtcn, fchooa 
zy , in plaatfe van tig op den volmaakten leeft der Wiskundige Regels te 
fchoeiën , alleen de fchrandere ondervinding tot Leermeeftcrcffl; heeft. 

Voeg hier by de menigvuldige en geduurige verandering der Koop 
vaardyfehepen , zo in figuur als in grootte , en dan durf ik met zedigheid 
vragen , wie is 'er in alle deeze verfchillende omftandigheden bekwaam , 
om, doormiddel van Meetkundige regt-of kromlinifche Figuurenen Re- 
gels, een eenig Scheepsontwerp , gefchikt naar alle deeze veranderingen, 
tot een ftoln-egel te durven voorfchryven 1 

Iemand dit leeiende zal mooglyk by zig zei ven denken onzen byzonde- 
ren Baas doed wel met dus, over 't Werk redeneerende , zig zelfs tc ver- 
fchoonen : want hy zal müTchien weinig van de Theorie verdaan. 

Vergeef het my, opmerkende Leezer , het is niet om deeze reden dat ik 
aldus redeneer, noch ook niet om dat ik de Wiskundige Theorie ver- 
werp; het is 'er zo verre van daan, dat ik in het geleerde Werk van den 
Heer Du Hemel niets met meer fmaak doorblader, en nu meer dan ooid 
ondervind en bcgryp hoe nuttig dat men zig in zyn Jeugd op de Wiskunfl: 
behoorde toe te leggen : maar dc ondervinding van vcele Jaaren doed my 
aldus redenkavden ; tcrwyl het tot heden nog niet gebleken is waarin de 
Schepen, naar de ftrenge Regels der Wiskunfl gebouwd, boven de onzen 
uitmunten , die alken naar Regels van gezond oordeel en beproefde onder- 
vinding werden te famengefkld. 

Ook ben ik in de Scheepsbouwkundige Befpiegeling niet geheel onkun- 
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dig : als blyken kan uit myne 3 hier agtergevocgde Tekeningen , die op 
eene zeer eenvoudige wyze toouen hoe ik myne Schepen ontwerp eer ik 
dezelve ga maaken, en die ik , ( wel verre van ze tot voorbeelden van Na- 
volging aan anderen te willen opdringen) enkel mededeel, eerftelyk, om de 
onpartydige Wereld te doen zien, hoe eenvoudig dat men door deeze, 
by byzondere Tixnraerbaazen al voor veele Jaaren bekend zynde Manier 
van werken , tot het voortbrengen van enn grveH Srhip koomen kan ; ik zegge 
met voordagt van een goed Schip, om dat my, zonder roem gefprooken, 
zulks zelden millukt is. Ten tweden , op dat men uit deeze Tekeningen zon 
kunnen ontdekken het groot verfchil dat 'er is in de Figuur, of Lichaams- 
gedaantc, van de Franfchc cn Engelfche Schepen , vergeleken met die dep 
Hollandfche. 

Vraagd nu iemand , waar komt dit verfchil van daan? en wat is 'er de neot- 
zaaklyke reden toe? dien andwoorde ik , met mynen Meefter L. van Ziaytf 
«Vfgt, de droogtens en ondieptens van onze Zeeboezems en Rivieren, en 
deeze zyn het die ons verphgren nm , Tonder merklyk het Fatzoen van '* 
Vaartuig te beneemen, zo veel tot het vlot gaan te arbeiden als mooglyk 
is. Dat nu hierin 't grootfle verfchil tuffchen onze Hollandfche Schepen 
met die der Franfche en Engelfche gelegen zy, weet elk een, die kennis 
heeft van de Schepen dcezer Natiën ; maar of de Franfche en Engelfche 
Vaartuigen juift omdat verfchil nader aan de volmaaktheid koomen als de 
Hollandfche, Iaat ik over aan 't oordeel , der Verheven Meet-en Werktuig 
kundigen; terwyl ik zedigJyk van oordcel ben en zeggen durf, datze alleen- 
noch maar tot eene fchets van volmaaktheid gevorderd zyn , en deflèlfs 
toppunt nooit zullen bereiken : om reden dat men de onfeilbaare Wiskunde 
niet volmaakt kan toepaflèn op den Scheepsbouw, als zynde te veeltfhang- 
kelyk van toevallige staken ; daarenboven leer ik, door myne geringe 
Kunftkennis, noch daaglyks Jat hoe langer ik 't Werk behandel, hoe meer 
zwaarigheden my voorkoomen , tot wanhoop naar die volmaaktheid , en 
terwyl ik my over het redenkavelen van de Theorie dus uitlaat , moet ik* 
hier eene vraag doen, te weeten: een Schip dat gebouwd is om honderd laften 
te kannen laadcn^ en dat dus. beladen is, zal volgens de ftelling der Wa- 
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w^gt-kundigen eene menigte waters verplaatfcn ter zwaartte van honderd 
Laden , behalven die van zyn eigen Lichaam : nu is de vraag wat beter is 
of ik zulks te weeg breng met een Schip dat 12 Maafche voeten diep gaat 
of met een Schip dat 14 Franfchc of 15 Engelfche voeten diep gaat? en hier 
wilde ik van de Wiskundige Theoriften wel een voldoenend andwoord op 
hebben. Ik voeg 'er dccze tweede vraag by: als ik een diergelyk tweedeks 
Schip heb , dat zig zdvcn op cene Rccdc of ftroomende Rivier kan redden , 
te weeten dat door middel van zyne (lengen te fchieten , en met het weinig 
gefchut dat het voert in het Ruim te ftryken beflaanhanr houd om leeg te 
ioflen en weder eene andere Laading in te neemen» of dat een Schip zo 
Rank is , dat het vyf en twintig of dertig Laden goederen moet inhouden , 
en dan eerft zo veel ballaft moet laaden, eer het leeg kan lollen , welk van 
deeze twee Schepen het befte tot gebruik enhctminftekoftbaaris?enfchoon 
deeze twee Schepen naar een gantfeh verfchillende Theorie gebouwd zyn , 
wagt ik zo zeer geen antwoord op deeze vraag , als op de voorgaande: want 
ik geloof vaft dat de grootfte lof bet ftyue of vafte Schip zal toekoomen. 

Uit het dus ver gezegde i& klaar genoeg te begrypen dat de Schcepstim- 
merkunft uit de blootc Theorie zo maklyk.nier te lecren valt, maar dat er 
vry wat meer toe wordt vereifcht, en dat de Theorie, hoe wiskunftigdatzc 
ook behandeJd mag werden, egter zeer gebreklyk zoude zyn , indienze door 
de onder vindelyke kenni6, zo van de Werkdadige Otffening zelfs, aJsdoor 
die van brave Zeebouwers» niet krachtig onderfteund, en voorgeligt wierd; 
daar het, in tegendeel, zeker is dat men door de geduurige Ocffening, 
gegrond op beproefde Regels, fchoon onkundig van de reden der zelve, 
niet alleen tot eene groote vaardigheid , maar zelfs tot eene onnavolgbaare' 
heblykheid kan koomen: als blykt aan de Scheepatimmerbaazen- te Maafluit 
en te Vlaardingen, die hunne Haringbuizen , Visben Koopvaardyhoekers 
weeten te maaken ofze in eenen vorm gegoocen waaren, en zo goed ia 
hun foort , dat ik in- gands Neerland geen plaats weet die hen zulks , met 
dezelve gelykformige handigheid, kan nadoen; zynde die Werk Hen zo 
eigen , dat het zelfs onder de Scheepsbouwers een fpreekwoord is gewor*. 
den, Sluis voor Hoekers en Vlaardingt wer Haringbuizen* Dat nu deeze Baa- 
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zen niet door een Wiskundige Theorie maar uit geduurige ocffening en 
gewoonte dit Werk zo fix hebben, zal, denk ik, niemand in twyffd trek- 
ken ; Derhalve is zulks in Schepen van grooter bellek ook niet onmooglyk: 
ja wat valt 'cr te zeggen op de Bootichepen, Driemafthoekers en ligte Fre- 
gatten die zederd veels jaaren te Rotterdam zyn gebouwd? wie durft oor- 
deelcn of die Schepen roer of zonder Theorie zyn gemaakt? Voor my ik 
ftel vaft datzc volgens eene goede Theorie zyn ontworpen en tc famenge- 
(leld ; byaldien men het woord Theorie zodanig opvat als met reden ge- 
vergd kan worden van cenen byzonderen Scheepsbouwer : te weeten eene 
gronde bejebatvcing van beproefde en van ouds goedbevondene Ktmjiregels in den 
Scheepsbouw, volgens vcclke men in de fVeridaad kundig is , ont een Schip t' ont- 
werpen en te manken. Hebben nu die Schepen al de goede hoedanigheden 
gehad die door een volmaakt Wiskundige Theorie kunnen verkregen wor- 
den, gelyk my ten volien bekend is, zo bljkt het dat myne Helling zelfs 
door de procfondervinding beveiligt worde 

Op dezen vaftgelcgden grond eou men kunnen vragen of het niet even- 
veel is, door wat weg een Scheepsbouwer zyne gedachten uitwerkt , als 
het werk maar goed is? en men is, om de bygevoegde deugd van 't werk, 
verpligt om zckerlyk ja te antwoorden; maar dat de eene weg, fchoon zo 
gcmaklyk niet , egter veel vafter en zekerder kan zyn als den anderen , is 
buiten alle tegenfpraak ; weshalven het wel verre van my is dat ik eene op 
Wiskundige Kegels gegronde Theorie zou willen verachten, neen zeeker 
niet: daar heb ik het Werk van den Heer Du Hamel, in veel opzigten, 02 
waardig toe gefchat, en te exnftig toe aangeprezen ; maar of men juift alles 
wat tot den byzonderen Scheepsbouw behoord naar de regels der Meet- en 
Werktuigkunde , en volgens Natuur- en Overnatuurkundige redeneeringen , 
kan en moet ontwerpen en ter uitvoer brengen, is eene vraag die ik voor 
myn aandeel met neen zoude beantwoorden; als zynde voor Werk, dat, 
als boven gezegd is, doorgaans afhangd, zo in fatzoen als in grootte, 
van de zinlykheid der Aanbefteeders, te eenemaal onmooglyk; temeer, als 
men 'er by aanmerkt, dat niet alleen het fatzoen en de grootte , maar 
zelfs alle andere byzaaken, tot de zwaarttc en dikte van *t hout toe, in *t 
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bedek wordt bepaalt; en maakt men al eens een Schip naar eigen goedvin- 
den op de koop , zoo voegt men dog die trant die men meint het befte ge- 
trokke te zyn, en dan leerd de voorzigtigheid dat men het vooral ligtgenoeg 
roaake, om 'er mede te kunnen markeen of de hand te ligten; want daar 
loopt tans toch alles op uit, en zulk werk word meeft gezogt, als men maar 
met den uiterlyken fchyn aan 't oog van de Wereld kan voldoen , fchoon het 
egter niet altyd volgd dat een ligt Schip een flegt Schip is , vermits ik 
vooraf reecs gezegd hebbe dat de deugd van een Schip niet ^fhangd van 
cenen halven duim dikte houts meer of min , maar inzonderheid van de 
drie zaaken die daar ter piaatfe zyn genoemd; zo dat men uit dit alles klaar 
ziet dat de Wiskundige Theorie zelfs tegens 't interefl aanloopt van eenen 
byzooderen Scheepsbouwmeefter r al konde en wilde hy zyn werk naar de 
zelve volkoomen richten. 

Uit dit weinige zal den befcheiden Leezer genoeg kunnen merken dat ik 
met deeze eenvoudige Redenvoering niets meefterlyks voor heb, veel min 
éu ik bem zou willen verpligren tot het deen van dubbelden arbeid , ver- 
moeiende zynen aandacht met licrhaaling van grondbeginfels r die met geen 
meer order, klaarheid en uitbreiding kunnen voorgeftcld worden als die by 
den Heer Du Hamel reets te vinden zyn; ja ik voeg 'er, zonder veinzen , 
by, dat decze Geléérde Verhandeling zelfs door Hen, die de Kunft ver- 
ftaan, noch met vrucht kan gelezen worden; terwyl uit de Verhandeling 
van Meefter L. van Zwyndrtgt het pit en merg van den Hollandfchen 
Scheepsbouw te leeren is. 

Mier mede achte ik dan aan mynen Vaderland fchen Nayver , eenvoudig 
oogmerk, en 't verzoek van gemelde Boekverkocpcrs, in zo verre als het 
van een Werkdadig Oeffenaar van den bvzonderen Scheepsbouw kan ge- 
vergd worden, te hebben voldaan: want Niemand, die van eene Kunft of 
Wetenfchap moet beftaan , zal graag alles in 't Licht ftellen wat hem in 
die Kunft of Wetenfchap- bekend is, tot betimmering van zyn eigen Licht; 
het geen ik dus openhartig my laat ontvallen, in vertrouwen dat elk wie 
reden en oordeel gebruikt my deeze Hollandfche rondborftigheid niet euveL 
zal neemen, ook is rftyne pen geheel en al onbedreven in 't fchryven van- 
Boe- 
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Boeken, en veelt te plomp en onbefchaafd om zig breeder uit te laaten in 
zaaken, tot welkers nette en zinryke verklaaring iemand vereifcht worde 
die, nevens eene grondige kennis van den Scheepsbouw, ook teffens cenc 
zeer geoeffende penne heeft in onze ryke Moedertaal, om 'er zyne gedach- 
ten klaar en naar den fmaak van onze hedendaagfehe Keurmoefters door te 
kunnen uitdrukken ; waartoe ik in onze Provintie die geenen het meefte 
verplicht zou achten , welke zig, ronder cenigc nootzaaklykhcid, het Keur - 
meeflerfchap aanmatigen over de van ouds beroemde Bouwmanier van on- 
ze Vaderlandfche Scheepsbouwers. 

Men zou , als gevoelig geraakt over zulke eene onheufche behandeling , 
meer op dit Artikel kunnen zeggen , maar om zelfs geene onheusheid te 
begaan, noch my met Hen in dezen gelyk te Itelleo, zal ik het hierby laa- 
ten; ondertuflehen vinden wy Hollandfche Scheepsbouwers ons fterk ge- 
noeg om de wyr.e van onze Scheepstimmcrkunft tegens die van alle andere 
Natiën te verdedigen , en zouden wel in (Vaat zyn om in dezelve verfcheide 
gebrecken aantewyzen; maar wi<» dorh tal den vryen zin en Bouwtrant 
van andere Natiën paaien ftellen? en wie heeft zouts genoeg om alle flak- 
ken te doen fmelten* dus fcheide ik 'er af; in verwachting dat deeze vry. 
moedige taal den liefhebberen van 'sLands Scheepsbouwkunde in 't alge- 
meen, en myne Confraters in 't byzonder niet onaangenaam zal zyn, en 
mede iets zal toebrengen ter verdediging tegens de ongegronde befchuldi- 
ging waar mede men ons, voor 'c oog van de geheele Wereld, heeft ten 
toon gefield; terwyl ik met hart en ziel wenfche en hoope dat onze van 
ouds beroemde Schecpstiraraerkunft. , zo nut voor den Lande, en zo voor- 
deelig voor Ons, herleven mag, dat 'er voor ons tyd en lult genoeg zal 
overfchieten, om, met meer uitvoerigheid en geoeffender Schryfïlyl, de 
pen voor haar te voeren; waartoe ik myne Confraters allen gewenfehtea 
Voortgang in de befpicgelende kennis der zelve, en allen Zegen en geluk 
in haare Werkdadige Oeffening van harte gunne , en hier mede gebiedc 
»el te vaaren. 

- . » 
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Aanmerking op de mede gedeelde Tekeningen. 

Ik hebbe in rnync eenvoudige Redenvocring gefprooken van drie hierbj 
gevoegde Tekeningen, omtrend welke ik dezelve eenvoudigheid hebbe be- 
tracht als io die redenvoering plaats heeft, gelyk uit het bloot befchouwen 
der zelve aanftonts blykt; gemerkt ik 'er geen meer zaak<n in hebbe aar. 
gewe7en als ik oordeel nodig te hebben, uin een Schip op het papier tc. 
ontwerpen. Waaruit dit voordeel te gelyk ontftaat, dat het Werk door 
al te veel lynen en doorfnydingen niet verwardelyk in malkander loopt; het 
geen deflêlfs Leerzuchtige Nafpeurders doorgaans verlegen maakt, en dui- 
llerheid baard: daar, integendeel, deeze eenvoudigheid, zo wel voor my 
zelfs als voor anderen, veel gemak en klaarheid geeft om alles met zeker 
heid te kunnen nagaan. 

De eerfte Tekening is van een eendeks Bootfchip. De tucde van een 
cendekte Driemafthoeker. En de derde van een tweedekte Fregat. In d^ 
twee eerfte Tekeningen heb ik de fpanten nier ïn een byzonderc Raorr. 
geprójecteert ; om datze wegens de volheid der Schepen, (waarvan zy ont- 
werpen zyn ,) zo voor als achter , als mede door de zeeg of kromte , te veel 
in malkander loopen. Om zulks te vermyden heb ik ze liever volgens de 
Verheffings Tekening ieder op zyn plaats getrokken, en dus duidelyk ge- 
noeg omzc van 't ander Werk te kunnen onderfcheiden. 

In de Tekening van het Bootfchip heb ik voorbedachtelyk geene Kimlyn 
getrokken , zo als ik in die van den Hoeker en de Fregat hebbe gedaan. 
De platte grond van de wydtens der Kim- en Waterlynen, alsmede die van 
den bovenkant der ftxooken , en op de hoogte van 't Reehout , hebbe ik 
volgens de Tekening van Verheffing vertoond, maar de Spanten van het 
Fregatje hebbe ik volgens de Projectie Tekening allen in een byzondcren 
Raam getrokken , om dat die kenbaar genoeg uit malkander koomen. 

Noch moeten de kundige Liefhebbers verdacht zyn , dat de waterlynea, 
die zig op myne Tekeningen vertoonen , joift niet de waare of eigentlyke 
Waterlynen zyn, volgens welke het Schip, geladen zynde, zal diep gaan: 
>*-ant daar kan men zig in Koopvaardyfchepen zo net niet aan binden ; het 

Q. zyn 
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zyo anders niet dan zulke Lyncn die ik, naar goeddunken, op ecne gegitïe 
ftuurlaftigheid trekke, om 'er myne Tekening uit te ontwerpen. 

Voor 'c overige wenfch ik dat Hen deeze geringe vruchten van myne 
Schecpsbouwkcnnis eenig genoegen zullen geven, met verzoek om een 
gunftig oog van verfchooning te laaten gaan over de Fouten ,- die , by 
ongeluk, of duur myn verzuim en onoplettenheid , in deeze Tekeningen 
gefloopen mochten zyn; ook is hpr alleen od vcrrrvlr rler Roel.v«kuopcr«, 
tot meer klaarheid voor onkundigen volgens hun voorgeven , dat ik deeze 
Tekeningen, met behulp van Letters, getalmerken en bygevoegde Ver- 
klaaringen, hebbe opgehelderd; fchoon tegens myn goedvinden, om dat' 
deeze overbodige zorgvuldigheid, voor een Kenner, meer hinderlyk dan 
nat is. 



AANIVTZING VAN PLAAT 6. 

Xynde een cendeks üootfcbip , la/i& ovcijlevem 04 , nydt op zyn uitwatering 
235," en Hol 124 voeten Amflerdamfcbe Maat. 

A. De Kiel. 

B. De Voorfteven. 

C. De Achterftcven. 

D. De Strook , of 't middclfte Barghout. 

E. De lyn van het Dek op den bovenkant der Baikeru 

F. Het Reehout. 

G. De Gillingen. 

H. De Waterlyn. 

L Wydte op de Strook. 
K. Wydte op het Reehout. 
L. Wydte op de Waterlyn. 

• De Cyffcrs N°. 1 tot 9 wyzen de Spanten en hunne plaats op de 
Kiel aan. 
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A ANWTZIN G VAN PLAAT 7. 

ï.yide een eendckts Driemajl hoeker , lang ovcrjïeuns 94, 'nydt op zyn uiïxate* 
ring 24 , en Hol 12I voeten Amjlcrdmfche Maat, 

A. De Kiel. 

B. Dc Voortleven. 

C. De Achterfteven. 

D. De Strook, of 't middelite Barghout. 

E. De lyn van het Dek op den bovenkant der Balken. 

F. Het Reehout. 

G. DeWaterlyn. 

H. De Kimlyn of de opneeming der Kimme. 

I. Dc wydte op dc Strook. 

K. De wydte op het Reehout. 
L. De wydte op de Waterlyn. 
M. De wydte op de Kimlyn. 

De Cyffers N 7 - 1 tot 0 wyzen de Spanten en hunne plaats op de 
Kiel aan 



AAK* 



Digitized by Google 




Digitized by Google 



Digitized by Google 




4* 



Digitized by Google 



1*6 



AJNffrZlNG V AH P L A A 7 3. 

Zyndt een Fregat, lang ovetjleven: lor, vyit binneni buidi op de Waterlyn 
2;',, Hol in 't Ruim uien kovg tuficbendcks s\ voeten Atnjlerdamfcbe Maat. 

A. De Kiel. 

B. De Voorfteven. 

C. Dc Achterfteven. 

D. Dc Strook of bovckant van het middelfte Barghout. 

E. De Strook van 't Barghoutje onder de uilwatering. 

F. Het Reehout. 

G. De Gillingen. 

H. De lyn van 't onderftc Dek op den bovenkant der Balken. 

I. De lyn van 't bovenfte Del: op dc Balken. 
K. De Waterlyn. 

L. De Lyn der Kimmen of Kimlyn. 
M. De w.ydte op de Strook. 
N. De wydte op de Waterlyn. 
O. De wydte op het Reehont. 
P. De wydte op de Kimlyn. 

De Cyffcrs N°. i tot o wyzen de Spanten en hunne plaats op dc 
Kiel aan. 
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